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I’Organisation des Nations Unies, 1'Organisation inter-
nationale du Travail, 1'Organisation des Nations Unies
pour l’alimentation et l’agriculture, 1’Organisation des
Nations Unies pour 1’éducation, la science et la culture,
I’Organisation de 1’aviation civile internationale, 1'Organisa-
tion mondiale de la santé, 1'Union internationale des télé-
communications, 1’Organisation météorologique mondiale,
I’Agence internationale de 1'énergie atomique, 1'Union
postale universelle et 1’Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime, d’une part, et 'In-
donésie, d’autre part, portant remise en vigueur de 1’Accord
entre le Fonds Spécial des Nations Unies et le Gouvernement
indonésien relatif 4 une assistance du Fonds Spécial, signé a
Djakarta le 7 octobre 1960, et de 1’Accord de base revisé entre
les organisations membres du Bureau de 1’assistance tech-
nique des Nations Unies et le Gouvernement indonésien,
signé a Dajakarta le 29 octobre 1954, et les rendant applicables
aux activités du Programme des Nations Unies pour le
développement en Indonésie, sous réserve de certaines
modifications apportées au second de ces Accords. New York,
1¢r novembre 1966, et Djakarta, 17 novembre 1966 et 25 janvier
1967 :

Inclusion de I’Organisation des Nations Unies pour le développement industriel
parmi les organisations participant 4 1’Accord de base revisé du 29 octobre
1954, tel qu’il a été remis en vigueur, avec certaines modifications, par
I’Accord susmentionné

Nec 8844. Constitution de 1'Union postale universelle, et Reéglement
général de 1I'Union postale universelle, signés a Vienne, le
10 juillet 1964:

Nec 8845. Convention postale universelle. Signée a Vienne, le 10 juillet
1964 :

Ratification de la Trinité-et-Tobago et de la République centrafricaine .

Ne 8846. Arrangement concernant les lettres et les boites avec valeur
déclarée. Signé a Vienne, le 10 juillet 1964:

N°o 8847. Arrangement concernant les colis postaux. Signé 3 Vienne, le
10 juillet 1964

Ratification de la Trinité-et-Tobago et de la République centrafricaine .

Ne 8848. Arrangement concernant les mandats de poste et les bons
postaux de voyage. Signé a Vienne, le 10 juillet 1964:
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No. 8849. Agreement concerning transfers to and from postal cheque
accounts. Signed at Vienna, on 10 July 1964:

Ratification by the Central African Republic. . . . . . . . . . . . . ..

No. 8850. Agreement concerning cash-on-delivery items. Signed at
Vienna, on 10 July 1964:

No. 8851. Agreement concerning the collection of bills, drafts, etc.
Signed at Vienna, on 10 July 1964:

Ratification by the Central African Republic . . . . . . . . . . . . ..

ANNEX B. Ratifications, accessions, prorogations, etc., concerning lreaties and
tnternational agreements filed and recorded with the Secretariat of the United
Nations

No. 594. Revised Standard Agreement between the United Nations, the
International Labour Organisation, the Food and Agriculture
Organization of the United Nations, the United Nations
Educational, Scientific and Cultural Organization, the Inter-
national Civil Aviation Organization, the World Health
Organization, the International Telecommunication Union,
the World Meteorological Organization and the Inter-
national Atomic Energy Agency and the Government of
Kuwait concerning technical assistance. Signed at Kuwait,
on 13 February 1962:

Inclusion of the Universal Postal Union, the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization and the United Nations Industrial Develop-
ment Organization among the organizations participating in the above-
mentioned Agreement. . . . . . . . . . . . ... L. L.

No. 596. Agreement between the United Nations, the International
Labour Organisation, the Food and Agriculture Organi-
zation of the United Nations, the United Nations Educational,
Scientific and Cultural Organization, the International Civil
Aviation Organization, the World Health Organization, the
International Telecommunication Union, the World Meteoro-
logical Organization and the International Atomic Energy
Agency and the Government of Western Samoa concerning
technical assistance. Signed at Apia, on 20 January 1962:

Inclusion of the Universal Postal Union, the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization and the United Nations Industrial Develop-
ment Organization among the organizations participating in the above-
mentioned Agreement . . . . . . . . ... ... 0. ...
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Nec 8849, Arrangement concernant les virements postaux. Signé a
Vienne, le 10 juillet 1964:

Ratification de la République centrafricaine .

No 8850. Arrangement concernant les envois contre remboursement.
Signé a Vienne, le 10 juillet 1964:

No 8851. Arrangement concernant les recouvrements. Signé a Vienne, le
10 juillet 1964 :

Ratification de la République centrafricaine .

ANNEXE B. Ratifications, adhésions, prorogations, etc., concernant des traités et
accords internationaux classés et inscrits au répertotre au Secrétariat de
I’Organisation des Nations Unies

Neo 594, Accord de base revisé relatif & l’assistance technique entre
I’Organisation des Nations Unies, 1’Organisation internatio-
nale du Travail, I’Organisation des Nations Unies pour 1’ali-
mentation et 1’agriculture, 1’Organisation des Nations Unies
pour I’éducation, la science et la culture, 1’Organisation de
I’aviation civile internationale, 1’Organisation mondiale de
la santé, 1I’'Union internationale des télécommunications,
I’Organisation météorologique mondiale et I’Agence inter-
nationale de I’énergie atomique, d’une part, et le Gouverne-
ment du Koweit, d’autre part. Signé & Koweit, le 13 février
1962:

Inclusion de I’'Union postale universelle, I'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime et I’Organisation des Nations Unies
pour le développement industriel parmi les organisations participant 3
PAccord susmentionné . . . . . . . . ... ... ...

Ne 596. Accord d’assistance technique entre 1’Organisation des Nations
Unies, 1’Organisation internationale du Travail, 1’'Organisa-
tion des Nations Unies pour ’alimentation et l’agriculture,
1’Organisation des Nations Unies pour I’éducation, la science et
la culture, I’Organisation de I’aviation civile internationale,
1’Organisation mondiale de la santé, 1’Union internationale des
télécommunications, 1’'Organisation météorologique mondiale
et I’Agence internationale de 1’énergie atomique, d’une part, et
le Gouvernement du Samoa-Occidental, d’autre part. Signé a
Apia, le 20 janvier 1962:

Inclusion de I'Union postale universelle, de I’Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation maritime et de ’Organisation des
Nations Unies pour le développement industriel parmi les organisations
participant & I’Accord susmentionné . e e e
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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international
agreement entered into by any Meinber of the United Nations after the coming into force of the
Charter shall, as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Further-
more, no party to a treaty or international agreement subject to registration which has not been
registered may invoke that treaty or agreement before any organ of the United Nations. The
General Assembly by resolution 97 (I) established regulations to give effect to Article 102 of the
Charter (see text of the regulations, Vol. 76, p. XVIII).

The terms * treaty >’ and * international agreement ”’ have not been defined either in the Charter
or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the
position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as that party is
concerned the instrument is a treaty or an international agreement within the meaning of Article 102.
Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore, does not imply a judgement
by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a party or any similar question. It
is the understanding of the Secretariat that its action does not confer on the instrument the status of
a treaty or an international agreement if it does not already have that status and does not confer on a
party a status which it would not otherwise have.

*
* X

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in
this Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de ’article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Unies aprés ’entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tét
possible, enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie 2 un traité ou accord
international qui aurait dii &tre enregistré mais ne 1’a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord
devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), 'Assemblée générale a adopté un
réglement destiné A mettre en application I’Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, vol. 76,
p. XIX).

Le terme ¢ traité » et ’expression ¢ accord international » n’ont été définis ni dans la Charte ni
dans le réglement, et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir 2 la position adoptée i cet
égard par ’Etat Membre qui a présenté 'instrument 3 ’enregistrement, i savoir que pour autant
qu’il s’agit de cet Etat comme partie contractante l’instrument constitue un traité ou un accord
international au sens de PArticle 102. Il s’ensuit que ’enregistrement d’un instrument présenté
par un Etat Membre n’implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de instru-
ment, le statut d’une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére donc que
les actes qu’il pourrait étre amené 3 accomplir ne confirent pas 3 un instrument la qualité de
¢ traité » ou d’¢accord international » si cet instrument n’a pas déja cette qualité, et qu’ils ne conférent
pas A une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*
* %

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce
Recueil ont été établies par le Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies.
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No. 9242

SINGAPORE
and

NORWAY

Agreement for air services between and beyond thceir respec-
tive territories (with annex). Signed at Singapore, on
20 December 1966

Official text: English.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 18 September 1968.

SINGAPOUR
et

NORVEGE

Aceord reclatif aux services aéricns cntre leurs territoires res-
pectifs et au-dela (avce annexe). Signé a Singapour, lc
20 décembre 1966

Texte officiel anglais.

Enregistré par I’ Organisation de I’ aviation civile internationale le 18 septembre 1968.
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No. 9242. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF SINGAPORE AND THE GOVERN-
MENT OF THE KINGDOM OF NORWAY FOR AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPEC-
TIVE TERRITORIES. SIGNED AT SINGAPORE, ON
20 DECEMBER 1966

The Government of the Republic of Singapore and the Government of the
Kingdom of Norway being parties to the Convention on International Civil
Aviation,? and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term “the Convention” means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof;

(b) the term ‘“‘aeronautical authorities”” means, in the case of the Republic
of Singapore, the Deputy Prime Minister and any person or body authorised to
perform any functions at present exercised by the said Minister or similar func-
tions; and, in the case of the Kingdom of Norway, the Directorate of Civil
Aviation and any person or body authorised to perform any functions at present
exercised by the said Directorate of Civil Aviation or similar functions;

(c) the term ‘““designated airline’’ means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting
Party, in accordance with Article 3 of the present Agreement, for the operation
of air services on the routes specified in such notification;

1 Came into force on 20 December 1966 by signature, in accordance with article 17 (2).

2 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see Vol. 320, pp. 209 and 271; Vol. 418, p. 161, and Vol. 514, p. 209.
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[TrRADUCTION — TRANSLATION]

No 9242. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DE SINGAPOUR ET LE GOUVERNEMENT
DU ROYAUME DE NORVEGE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA. SIGNE A SINGAPOUR, LE 20 DECEMBRE
1966

Le Gouvernement de la République de Singapour et le Gouvernement du
Royaume de Norveége, étant Parties 2 la Convention? relative 4 1’aviation civile
internationale, et

Désireux de conclure un accord en vue de créer des services aériens entre
les territoires des deux pays et au-dela,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative 4 ’aviation civile
internationale, ouverte 4 la signature & Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que
toute annexe adoptée conformément a I'article 90 de ladite Convention et tout
amendement apporté aux annexes ou a la Convention conformément aux articles
90 et 94 de celle-ci;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la
République de Singapour, du Premier Ministre adjoint et de toute personne ou
de tout organisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par le-
dit Ministre ou des fonctions similaires et, en ce qui concerne le Royaume de
Norvége, de la Direction de I’aviation civile et de toute personne ou de tout orga-
nisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par ladite Direc-
tion ou des fonctions similaires;

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de
transports aériens que I'une des Parties contractantes aura désignée par
notification écrite 4 ’autre Partie, conformément 4 I’article 3 du présent Accord,
pour exploiter des services aériens sur les routes indiquées dans la notification;

1 Entré en vigueur le 20 décembre 1966 par la signature, conformément 4 I’article 17, para-
graphe 2.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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(d) the term ‘“‘change of gauge” means the operation of an air service by a
designated airline in such a way that one section of the route is flown by aircraft
different in capacity from those used on another section;

(¢) the term “‘territory” in relation to a State means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under sovereignty, suzerainty, protection or
trusteeship of that State; and

(f) the terms ‘““air service”, “international air service”, “airline’” and “‘stop
for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention.

Article 2

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing air services on
the routes specified in the appropriate Section of the Schedule thereto (herein-
after called “‘the agreed services” and “the specified routes”.

(2) Subject to the provisions of the present Agreement, the airlines desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy, wbile operating an agreed service
on a specified route, the following privileges :

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route

in the Scbedule to the present Agreement for the purpose of putting
down and taking on international traffic in passengers, cargo and mail.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on
the airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of
the other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration
or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.

(2) On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to
the airline or airlines designated tbe appropriate operating authorisation.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is quali-

No. 9242
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d) L’expression « rupture de charge » vise I’exploitation d’un service aérien
par une entreprise désignée, assurée de telle maniére qu’une section de la route
soit desservie par des aéronefs d’une capacité différente de celle des aéronefs
utilisés sur une autre section;

¢) Le mot « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et
les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraineté, la
protection ou la tutelle de cet Etat;

f) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne 'article 96 de la Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord aux fins de I’établissement de services aériens sur les routes
indiquées dans la Section pertinente du Tableau qui figure en Annexe (ci-aprés
dénommés « services convenus » et « routes indiquées ».

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les aéronefs des entre-
prises désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit, au cours
de 'exploitation d’un service convenu sur une route indiquée :

a) De survoler le territoire de 'autre Partie contractante sans y faire escale;

b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points indiqués dans le Tableau qui figure en annexe

au présent Accord pour ladite route, en vue de décharger et de charger,
en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne pourra étre
interprétée comme conférant aux entreprises d’une Partie contractante le droit
de charger sur le territoire de I’autre Partie des passagers, des marchandises ou
du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un
contrat de location, 2 destination d’un autre point situé sur le territoire de cette
autre Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit a Pautre Partie une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter un ou plusieurs des
services convenus sur les routes indiquées.

2. Au regu de la désignation, 'autre Partie contractante donnera sans délai,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, I’autori-
sation d’exploitation voulue 4 ’entreprise ou aux entreprises désignées.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par 'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de

Ne 9242
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fied to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied by them in conformity with the provisions of the Con-
vention to the operation of international commercial air services.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the desig-
nation of an airline and to withhold or revoke the grant to an airline of the privi-
leges specified in paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise by an airline of those
privileges in any case where it is not satisfied that substantial ownership and ef-
fective control of that airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in nationals of the Contracting Party designating the airline.

(5) At any time after the provisions of paragraphs (1) and (2) of this Article
have been complied with, an airline so designated and authorised may begin to
operate the agreed services provided that a service shall not be operated unless
a tariff established in accordance with the provisions of Article 10 of the present
Agreement is in force in respect of that service.

(6) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by
an airline of the privileges specified in paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement or to impose such conditions as it may deem necessary on the exer-
cise by an airline of those privileges in any case where the airline fails to comply
with the laws or regulations of the Contracting Party granting those privileges
or otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed in the
present Agreement; provided that, unless immediate suspension or imposition
of conditions is essential to prevent further infringements of laws or regulations,
this right shall be exercised only after consultation with the other Contracting
Party.

Article 4

(1) Aircraft operated on international services by the designated airlines of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies
of fuels and lubricants and aircraft stores (including food, beverages and tobacco)
on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and
other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported.

(2) Supplies of fuels, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a
designated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft
operated by such designated airline and intended solely for use in the operation
of international services shall be exempt from all national duties and charges,
including customs duties and inspection fees imposed in the territory of the first

No. 9242
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remplir les obligations prescrites par les lois et réglements que lesdites autorités
appliquent normalement et raisonnablement, en conformité des dispositions de
la Convention, 2 I'exploitation des services internationaux de transports aériens
commerciaux

4. Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accepter la désigna-
tion d’une entreprise, de refuser ou de retirer 4 une entreprise ’autorisation pré-
vue au paragraphe 2 de 'article 2 du présent Accord ou d’imposer a I’entreprise
désignée des conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas ou elle n’aura
pas la certidude qu’une part importante de la propriété et le contréle effectif de
cette entreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui I’a désignée,
ou de ressortissants de cette Partie.

5. Une fois les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article exécu-
tées, une entreprise désignée et autorisée pourra i tout moment mettre en exploi-
tation les services convenus, étant entendu qu’un service ne pourra étre exploité
que lorsqu’un tarif établi comme il est dit a P’article 10 du présent Accord sera
en vigueur en ce qui les concerne.

Chaque Partie contractante pourra suspendre ’exercice par une entreprise
des droits énoncés au paragraphe 2 de I'article 2 du présent Accord, ou soumettre
I'exercice de ces droits aux conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas
ou l’entreprise ne se conformerait pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui accorde les droits ou manquerait, de toute autre maniére, 2 conformer
son exploitation aux conditons prescrites dans le présent Accord. Il est entendu
toutefois que, sauf nécessité urgente de prendre des mesures de suspension ou
d’imposer des conditions afin d’empécher que les lois et réglements continuent
d’étre enfreints, il ne sera fait usage de cette faculté qu’aprés consultation de
I'autre Partie contractante.

Article 4

1. Les aéronefs utilisés en service international par I’entreprise désignée par
I’'une ou 'autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal, les
piéces de rechange, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y com-
pris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant a bord desdits
aéronefs seront exemptés de tous droits de douane, frais d’inspection et autres
droits ou taxes 4 'arrivée sur le territoire de 'autre Partie, étant entendu que cet
équipement et ces approvisionnements demeureront a4 bord jusqu'a ce qu’ils
solent réexportés.

2. Les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange, I’équipement nor-
mal et les provisions de bord introduits sur le territoire de 'une des Parties con-
tractantes, par les soins ou pour le compte d'une entreprise qu’aura désignée
'autre Partie contractante, ou pris 3 bord d’aéronefs exploités par cette entre-
prise, et destinés uniquement 2 étre utilisés au cours de services internationaux,
bénéficieront de la part de la premiére Partie contractante de ’exemption de

Ne° 9242
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Contracting Party, even when these supplies are to be used on the parts of the
journey performed over the territory of the Contracting Party in which they are
taken on board. The materials referred to above may be required to be kept under
customs supervision or control.

(3) The regular airborne equipment, spare parts, aircraft stores and supplies
of fuels and lubricants retained on board the aircraft of eiter Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the
approval of the customs authorities of that Party, who may require that these
materials be placed under their supervision up to such time as they are re-expor-
ted or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

(4) Fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment and air-
craft stores taken on board aircraft of one Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used solely on flights between two points in the
territory of the latter Contracting Party shall be accorded with respect to customs
duties, inspection fees and other similar national or local duties and charges
treatment not less favourable than that granted to national airlines or to the most
favoured airline operating such flights.

Article 5

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of one
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such pur-
pose shall only be subject to a very simplified control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 6

(1) The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into
and departure from its territory of aircraft engaged in international air naviga-
tion or flights of such aircraft over that territory shall apply to the designated air-
line of the other Contracting Party.

(2) The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into,
sojourn in, and departure from its territory of passengers, crew, cargo or mail,
such as formalities regarding entry, exit, emigration and immigration, as well as
customs and sanitary measures shall apply to passengers, crew, cargo or mail
carried by the aircraft of the designated airline of the other Contracting Party
while they are within the said territory.

No. 9242
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tous droits et taxes nationaux, et notamment des droits de douane et frais
d’inspection imposés sur son territoire, méme lorsque ces approvisionnements
sont destinés a étre utilisés lors du survol du territoire de la Partie contractante
sur lequel ils auront été pris a bord. Il pourra étre exigé que les articles men-
tionnés ci-dessus soient gardés sous surveillance ou contréle douanier.

3. L’équipement normal des aéronefs, les piéces de rechange, les provisions
de bord, les carburants et lubrifiants conservés 4 bord des aéronefs de I’'une des
Parties contractantes, ne pourront étre débarqués sur le territoire de I'autre
Partie qu’avec 'approbation des autorités douaniéres de cette autre Partie, qui
pourra exiger que ces articles soient placés sous leur surveillance jusqu’a ce qu’ils
soient réexportés ou écoulés de toute autre maniére conformément au réglement
douanier.

4. Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, I'équipe-
ment normal des appareils et les provisions de bord pris 4 bord des aéronefs de
I'une des Parties contractantes sur le territoire de I’autre Partie contractante, et
utilisés uniquement lors de vols entre deux points situés sur le territoire de cette
derniére, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspec-
tion et autres droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux, d’un traitment non
moins favorable que celui qui est accordé aux entreprises nationales ou 2 I’entre-
prise la plus favorisée exploitant des vols de ce genre.

Article 5

Les passagers, les bagages et les marchandises en transit direct sur le terri-
toire de ’'une des Parties contractantes, mais ne quittant pas la zone de I'aéroport
destinée a cette fin, ne seront soumis qu’a un contrdle trés simplifié. Les bagages
et les marchandises en transit direct seront exemptés de droits de douane et autres
taxes similaires.

Article 6

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie contractante
I'entree et la sortie des aéronefs affectés 4 la navigation aérienne internationale ou
Pemploi de ces aéronefs au-dessus de ce territoire s’appliqueront & P’entreprise
désignée de I'autre Partie contractante.

2. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie contractante
'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipage, courrier et marchandises,
tels que les formalités qui concernent I’entrée, la sortie, ’émigration et I'immi-
gration, ainsi que les mesures douaniéres et sanitaires seront appliqués aux passa-
gers, équipage, courrier et marchandises transportés par les aéronefs de I'entre-
prise désignée de I'autre Partie contractante, pendant que ceux-ci se trouveront
dans les limites dudit territoire
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(3) Each Contracting Party undertakes not to grant any preferences to its
own airlines with regard to the designated airlines of the other Contracting Party
in the application of the laws and regulations provided for by the present Article.

(4) When utilising the airports and other facilities offered by one Contract-
ing Party, the designated airline of the other Contracting Party shall not have
to pay fees higher than those which have to be paid by national aircraft operating
on scheduled international services

Article 7

(1) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one of the Contracting Parties shall, during the period of
their validity be recognised as valid by the other Contracting Party.

(2) Each Contracting Party reserves its rights, however, not to recognise as
valid, for the purpose of flights over its own territory, certificates of competency
and licences granted to its own nationals or rendered valid for them by the other
Contracting Party or by any other State.

Article 8

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between
their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the airlines of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole
or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Con-
tracting Parties shall bear close relationship to the requirements of the public
for transportation on the specified routes and shall have as their primary objec-
tive the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry thecur-
rent and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo
and mail originating from or destined for the territory of the Contracting Party
which has designated the airline. Provision for the carriage of passengers, cargo
and mail both taken up and put down at points on the specified routes in the
territories of States other than that designating the airline shall be made in
accordance with the general principles that capacity shall be related to :

(a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party
which has designated the airline;
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3

3. Chaque Partie contractante s’engage 4 n’accorder aucune préférence 2
ses propres entreprises par rapport aux entreprises désignées par 'autre Partie
contractante en ce qui concerne ’application des lois et réglements mentionnés
dans le présent article.

4. Lors de l'utilisation des aéroports et autres installations d’une Partie
contractante, 'entreprise désignée par 1’autre Partie contractante ne devra pas
payer de droits plus élevés que ceux qui sont acquittés par les aéronefs nationaux
affectés a des services internationaux réguliers.

Article 7

1. Les certificats de navigabilité, les certificats de compétence et les licences
délivrés ou validés par une Partie contractante seront reconnus par ’autre Partie
contractante pendant leur période de validité.

2. Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de ne pas recon-
naitre, pour la navigation au-dessus de son territoire, les certificats de compétence
et les licences délivrés 2 ses ressortissants ou validés par I'autre Partie contrac-
tante ou par tout autre Etat.

Article 8

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la
faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus
sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes devront,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts des
entreprises désignées par 'autre Partie afin de ne pas affecter indiiment les servi-
ces que ces derniers assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les deux
Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public en ma-
tiere de transport sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de fournir,
a un coeflicient de charge normal, une capacité correspondant 4 la demande cou-
rante et normalement prévisible du trafic — passagers, marchandises et cour-
rier — 4 destination ou en provenance du territoire de la Partie contractante qui
désigne 'entreprise. Pour le transport des passagers, des marchandises et du
courrier embarqués et débarqués, le long dex routes indiquées, en des points
situés sur le territoire d’Etats autres que celui qui désigne ’entreprise, il con-
viendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité doit étre
proportionnée :

a) Aux exigences du trafic 3 destination ou en provenance du territoire de

la Partie contractante qui désigne ’entreprise;
Ne 9242
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(b) traffic requirements of the area through which the airline passes, after
taking account of other transport services established by airlines of the
States comprising the area; and

(c) the requirements of through airline operation.

Article 9

A designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge
at a point in the territory of the other Contracting Party only on the following
conditions:

(@) that it is justified by reason of economy of operation;

(b) that the aircraft used on the section more distant from the terminal in
the territory of the former Contracting Party are smaller in capacity
than those used on the nearer section;

(c) that the aircraft of smaller capacity shall operate only in connection
with the aircraft of larger capacity and shall be scheduled so to do; the
former shall arrive at the point of change for the purpose of carrying
traffic transferred from, or to be transferred into, the aircraft of larger
capacity; and their capacity shall be determined with primary reference
to this purpose;

(d) that there is an adequate volume of through traffic; and

(¢) that the provisions of Article 8 of the present Agreement shall govern
all arrangements made with regard to change of gauge.

Article 10

(1) The tariffs on any agreed service shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reasonable
profit, characteristics of service (such as stanidards of speed and accommodation)
and the tariffs of other airlines for any part of the specified route. These tariffs
shall be fixed in accordance with the following provisions of this Article.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, together with the
rates of agency commission used in conjunction with them shall, if possible, be
agreed in respect of each of the specified routes between the designated airlines
concerned in consultation with other airlines operating over the whole or part of
that route, and such agreement shall, where possible, be reached through the rate-
fixing machinery of the International Air Transport Association. The tariffs so
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b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par 'entreprise, compte
dament tenu des autres services de transport aérien assurés par les entre-
prises des Etats de la région; et

¢) Aux exigences de I'exploitation des services long-courriers.

Article 9

Une entreprise désignée par I'une des Parties contractantes ne pourra effec-
tuer de rupture de charge en un point du territoire de I'autre Partie qu’aux condi-
tions suivantes :

a) Cette rupture de charge devra se justifier par des raisons d’économie
d’exploitation;

b) Les aéronefs utilisés sur la section de route la plus éloignée de la téte de
ligne dans le territoire de la premiére Partie contractante devront avoir
une capacité moindre que les aéronefs utilisés sur la section la plus
proche;

¢) Les aéronefs de capacité moindre ne devront étre utilisés que pour
correspondre avec les aéronefs de capacité plus grande, et leur horaire
devra étre fixé en conséquence; ils devront arriver au point ol s’effectue
la rupture de charge pour y prendre ou y déposer les passagers, les
marchandises et le courrier transbordés des aéronefs de capacité plus
grande ou destinés A étre transbordés 4 bord de ceux-ci; leur capacité
sera fixée essentiellement compte tenu de ce but;

d) Le volume du trafic direct devra étre suffisant; et

e) Tous les arrangements relatifs a la rupture de charge devront étre régis
par les dispositions de l'article 8 du présent Accord.

Article 10

1. Les tarifs & appliquer sur tout service convenu seront fixés 4 des taux
raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation perti-
nents, notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal,
des caractéristiques de chaque service (par exemple, les normes de vitesse et de
confort) et des tarifs appliqués par d’autres entreprises sur toute partie de la
route indiquée. Ces tarifs seront arrétés conformément aux dispositions sui-
vantes du présent article.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que les commissions
d’agence, seront si possible fixés d’un commun accord par les entreprises désig-
nées intéressées, pour chacune des routes indiquées, aprés consultation des
autres entreprises exploitant tout ou partie de la méme route; les entreprises
devront, autant que possible, réaliser cet accord en recourant i la procédure de
fixation des tarifs établie par I’Association du transport aérien international. Les

Neo 9242
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agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties.

(3) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some other reason a tariff cannot be agreed upon in accordance with the provi-
sions of paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities of the Contrac-
ting Parties shall try to determine the tariff by agreement between themselves.

(4) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph (2) of this Article or on the determination of
any tariff under paragraph (3), the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 14 of the present Agreement.

(5) No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either
Contracting Party are dissatisfied with it except under the provisions of paragraph
(3) of Article 14 of the present Agreement.

(6) When tariffs have been established in accordance with the provisions of
this Article, these tariffs shall remain in force until new tariffs have been estab-
lished in accordance with the provisions of this Article.

Article 11

Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contrac-
ting Party the right to transfer to their head offices in Malayan/Singapore dollars
or sterling at the prevailing rate of exchange in the official market at the time of
remittance all surplus earnings whatever the currency in which they were earned.

Article 12

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the designa-
ted airlines of the first Contracting Party. Such statements shall include all
information required to determine the amount of traffic carried by those airlines
on the agreed services.

Article 13

There shall be regular and frequent consultation between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties to ensure close collaboration in all matters
affecting the fulfilment of the present Agreement.

No. 9242



1968 Nations Unies — Recuetl des Traités 17

tarifs ainsi convenus devront étre approuvés par les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes.

3. Si les entreprises désignées ne parviennent pas i s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il se révéle impossible de convenir d’un tarif conformément
aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

4. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas i s’entendre au sujet
de Papprobation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 2
ci-dessus ou de la fixation d’un tarif en vertu du paragraphe 3, le différend sera
réglé conformément aux dispositions de l’article 14 du présent Accord.

5. Sauf les dispositions du paragraphe 3 de I'article 14 du présent Accord,
aucun tarif ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques de I'une ou
Pautre des Parties contractantes lui refusent leur approbation.

6. Les tarifs qui auront été fixés conformément aux dispositions du présent
article resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de
la méme maniére.

Article 11

Chacune des Parties contractantes accorde aux entreprises désignées par
P'autre Partie le droit de transférer a leur si¢ge en dollars de Singapour ou en li-
vres sterling, aux taux de change officiels, les excédents de recettes réalisés en
quelque monnaic que ce soit.

Article 12

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
a celles de I'autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, périodiques
ou autres dont elles auront besoin pour examiner la capacité offerte, sur les
services convenus, par les entreprises désignées par la premiére Partie. Ces
relevés contiendront tous les renseignements voulus pour déterminer le volume
du trafic acheminé par lesdites entreprises sur les services convenus.

Article 13

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront régu-
lierement et fréquemment en vue d’assurer une étroite collaboration touchant
toutes les questions relatives a Iapplication du présent Accord.
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Article 14

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation :

(a) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
appointed by agreement between them or to some other person or body;
or

() if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an
arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
either Contracting Party may submite the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may hereafter be established with-
in the International Civil Aviation Organisation or, if there is no such
tribunal, to the Council of the said Organisation.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article.

(4) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of either
Contracting Party fails to comply with a decision given under paragraph (2) of
this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights
or privileges which it has granted by virtue of the present Agreement to the
Contracting Party in default or to the designated airline or airlines of that
Contracting Party or to the designated airline in default.

Article 15

(1) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify the
terms of this Agreement, it may request consultation between the aeronautical
authorities of both Contracting Parties in relation to the proposed modification.
Consultation shall begin within a period of sixty days from the date of the request.
When these authorities agree on modifications to this Agreement, the modifica-
tions shall come into effect when they have been confirmed by an exchange of
notes through the diplomatic channel.

2. If a general multilateral agreement concerning air transport comes into
force in respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be amended so
as to conform with the provisions of that Agreement.

Article 16

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if it desires
to terminate the present Agreement. Such notice shall be simultaneously commu-
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Article 14

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 4 U'interpré-
tation ou a l'application du présent Accord, elles s’efforceront en premier
lieu de le régler par voie de négociations directes.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas 4 un réglement par voie
de négociations :

a) Elles pourront convenir de soumettre le différend 4 la décision d’un
tribunal désigné d’un commun accord ou 2 la décision d’une autre per-
sonne ou d'un autre organisme; ou

b) Si elles ne parviennent pas 4 convenir de soumettre le différend 4 un
tribunal arbitral, ou si, en étant convenues, elles ne peuvent s’entendre
sur sa composition, I'une ou P'autre pourra soumettre le différend i la
décision du tribunal compétent en la matiére qui pourra étre institué
ultérieurement au sein de [P’Organisation de I’aviation civile inter-
nationale ou, 4 défaut, d’un tribunal de cet ordre, au Conseil de ladite
Organisation.

s

3. Les Parties contractantes s’engagent 4 se conformer 4 toute décision
rendu een application du paragraphe 2 du présent article.

4. Sil'une des Parties contractantes ou une entreprise qu’elle aura désignée
ne se conforme pas 4 une décision rendue en application du paragraphe 2 du
présent article, l'autre Partie pourra, pour la durée du manquement, restreindre,
suspendre ou retirer tous les droits et privileges qu’elle aura accordés en vertu
du présent Accord a la Partie contractante en faute, 4 I’entreprise ou aux entre-
prises désignées par cette derniére ou 4 'entreprise désignée en faute.

Article 15

1. Sil'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les dis-
positions du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient
lieu entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes au sujet de
la modification proposée. Ces consultations commenceront dans les 60 jours de
la demande. Si lesdites autorités conviennent d’apporter des modifications au
présent Accord, ces modifications prendront effet dés qu’elles auront été confir-
mées par un échange de notes diplomatiques.

2. Au cas ol une convention multilatérale de caractére général sur les trans-
ports aériens entrerait en vigueur 2 I’égard des deux Parties contractantes, le
présent Accord sera modifié pour étre rendu conforme aux dispositions de ladite
Convention.

Article 16

Chacune des Parties contractantes pourra 4 tout moment notifier 4 'autre
son intention de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre commu-
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nicated to the International Civil Aviation Organization. If such notice is given,
the present Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledg-
ment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 17

(1) The present Agreement and any Exchange of Notes in accordance with
Article 15 shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

(2) The present Agreement shall come into force on the date of signature.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly autho-
rised thereto by their respective Governments, have signed the present Agree-
ment.

DonNE this 20th day of December, 1966, at Singapore in duplicate in the
English Language.

For the Government For the Government
of the Republic of Singapore : of the Kingdom of Norway :
WonG KeNG Sam Asbjorn S. SLORDAHL
Acting Permanent Secretary Consul-General de Carriere
Deputy Prime Minister’s Ministry Consulate-General of Norway
ANNEX
ScHEDULE 1

Routes to be operated by the designated airline of the Kingdom of Norway:

Column 1 Column 2 Column 3 Column 4

Points of Intermediate points : Points in Points beyond :
departure : Singapore :

Points in Points in Europe, United Arab Re- Singapore Djakarta, points
Scandinavia public, Near and Middle East, in Australia

Afghanistan, Pakistan, India,
Colombo, Rangoon, Bangkok
and Kuala Lumpur.
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niquée simultanément i 1’Organisation de I’aviation civile internationale. Si
pareille notification est donnée, le présent Accord prendra fin 12 mois aprés la
date a laquelle I'autre Partie ’aura regue, 4 moins qu’elle ne soit retirée d’un
commun accord avant I’expiration de ce délai. En I'absence d’accusé de réception
de la part de I'autre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre parve-
nue 14 jours aprés la date de sa réception par 1’Organisation de I’aviation civile
internationale.

Article 17

1. Le présent Accord et toutes notes diplomatiques échangées conformément
a larticle 15 seront enregistrés auprés de I’Organisation de ’aviation civile
internationale.

2. Le présent Accord entrera en vigueur i la date de sa signature,

EN ro1 DE QuoI les Plénipotentiares soussignés, 4 ce diment habilités par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Fart & Singapour, le 20 décembre 1966, en double exemplaire, en langue
anglaise.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République de Singapour : du Royaume de Norvege :
Wone KenG Sam Asbjorn S. SLoRDAHL
Le secrétaire permanent par intérim Consul général de carriére
Cabinet du Premier Ministre adjoint Consulat général de Norvege
ANNEXE
TasLeav I

Routes attribuées d Uentreprise désignée par le Royaume de Norvége:

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4

Points de Points intermédiaires : Points a Points au-dela :
départ : Singapour :

Points en Points en Europe, en République Singapour Djakarta, points
Scandinavie  arabe unie, dans le Proche et le en Australie

Moyen-Orient, en Afghanistan, au
Pakistan, en Inde, 3 Colombo, 2
Rangoon, 3 Bangkok et 3 Kuala
Lumpur
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Column 1

Points of
departure ;

NoOTES :

ScHeDULE 11

Routes to be operated by the designated airline of Singapore:

Column 2 Column 3 Column 4
Intermediate points : Points in the Points beyond :
Kingdom of
Norway :
— Nil —

(i) Any or some of the points on the specified routes in Schedule I of the Annex may, at the
option of the designated airline of the Kingdom of Norway, be omitted on any or all flights.

(ii) The designated airline of the Kingdom of Norway shall have the right to terminate its
services in the territory of the other Contracting Party.
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TABLEAU II

Routes attribuédes & Uentreprise désignée par Singapour

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Points de Points intermédiaires : Points dans le Points au-dela :
départ : Royaume

de Norvége :
— Néant —

NoTes :
i) L’entreprise désignée par le Royaume de Norvége pourra, lors de tout vol, omettre un ou
plusieurs des points situés sur les routes indiquées au tableau I de I’annexe.
ii) L’entreprise désignée par le Royaume de Norvége aura le droit de terminer ses services sur
le territoire de 1’autre Partie contractante.
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No. 9243. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF SINGAPORE AND THE GOVERN-
MENT OF THE KINGDOM OF SWEDEN FOR AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT SINGAPORE, ON
20 DECEMBER 1966

The Government of the Republic of Singapore and the Government of the
Kingdom of Sweden being parties to the Convention on International Civil Avia-
tion,2 and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air servi-
ces between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term “tbe Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,
and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof;

?

(b) the term “aeronautical authorities” means, in the case of the Republic
of Singapore, the Deputy Prime Minister and any person or body authorised to
perform any functions at present exercised by the said Minister or similar func-
tions; and, in the case of the Kingdom of Sweden, the Board of Civil Aviation
and any person or body authorised to perform any functions at present exercised
by the said Board of Civil Aviation or similar functions;

(¢) the term ‘‘designated airline” means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting
Party, in accordance with Article 3 of the present Agreement, for the operation
of air services on the routes specified in such notification;

1 Came into force on 20 December 1966 by signature, in accordance with article 17 (2).

2 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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[TrabuCTION — TRANSLATION]

Ne 9243. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DE SINGAPOUR ET LE GOUVERNEMENT
DU ROYAUME DE SUEDE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA. SIGNE A SINGAPOUR, LE 20 DECEMBRE
1966

Le Gouvernement de la République de Singapour et le Gouvernement du
Royaume de Suéde, étant Parties 4 la Convention? relative 4 1’aviation civile in-
ternationale, et

Désireux de conclure un accord en vue de créer des services aériens entre
les territoires des deux pays et au-dela,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Aprticle premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative 4 1’aviation civile
internationale, ouverte 2 la signature 4 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que
toute annexe adoptée conformément i ’article 90 de ladite Convention et tout
amendement apporté aux annexes ou 4 la Convention conformément aux articles
90 et 94 de celle-ci;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la
République de Singapour, du Premier Ministre adjoint et de toute personne ou
de tout organisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par
ledit Ministre ou des fonctions similaires et, en ce qui concerne le Royaume de
Suéde, de la Commission de I’aviation civile et de toute personne ou de tout or-
ganisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par ladite Com-
mission ou des fonctions similaires;

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de trans-
ports aériens que 'une des Parties contractantes aura désignée par notification
écrite 4 I'autre Partie, conformément & 'article 3 du présent Accord, pour exploi-
ter des services aériens sur les routes indiquées dans la notification;

1 Entré en vigueur le 20 décembre 1966 par la signature, conformément 2 I’article 17, para-
graphe 2.
2 Voir note 2, p. 5 du présent volume.
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(d) the term “change of gauge” means the operation of an air service by
a designated airline in such a way that one section of the route is flown by air-
craft different in capacity from those used on another section;

(e) the term “‘territory” in relation to a State means the land areas and terri-
torial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection or
trusteeship of that State; and

bR < » (X1

(f) the terms “air service”, “‘international air service”, “airline” and “stop
for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention.

[For articles 2 to 17, the text of which is identical to that of the corresponding
articles of the agreement registered under No. 9242, see pages 6 to 20 of this
volume.

IN WITNEss WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly author-
ised thereto by their respective Governments, have signed the present Agree-
ment.

DonE this 20th day of December, 1966, at Singapore in duplicate in the
English Language. :

For the Government For the Government
of the Republic of Singapore : of the Kingdom of Sweden :
Wone KeNG Sam Ake Sj6LIN
Acting Permanent Secretary Ambassador Extraordinary
Deputy Prime Minister’s Ministry and Plenipotentiary

Embassy of Sweden

ANNEX

ScHEDULE I

Routes to be operated by the designated airline of the Kingdom of Sweden :

Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
Points of Points in
departure : Intermediate points : Singapore : Points beyond :
Points in Points in Europe, United Arab Re- Singapore  Djakarta, points
Scandinavia public, Near and Middle East, in Australia

Afghanistan, Pakistan, India,
Colombo, Rangoon, Bankok and
Kuala Lumpur

No. 9243
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d) L’expression « rupture de charge » vise I'exploitation d’un service aérien
par une entreprise désignée, assurée de telle maniére qu’une section de la route
soit desservie par des aéronefs d’une capacité différente de celle des aéronefs
utilisés sur une autre section;

e) Le mot « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et
les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraineté, la
protection ou la tutelle de cet Etat;

f) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne l'article 96 de la Convention.

[Voir pages 7 a 21 du présent volume les articles 2 & 17, dont le texte est
identique a celui des articles correspondants de I’ Accord enrégistré sous le n°® 9242.]

En Fo1 pE qQuor les Plénipotentiaires soussignés, 4 ce diment habilités par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Fart a Singapour, le 20 décembre 1966, en double exemplaire, en langue
anglaise.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République de Singapour : du Royaume de Suéde:
Wone KENG Sam Ake SyéLIN
Le Secrétaire permanent par intérim L’Ambassadeur extraordinaire
Cabinet du Premier Ministre adjoint et plénipotentiaire

Ambassade de Suéde

ANNEXE

TABLEAU I

Routes attribuées & Uentreprise désignée par le Royaume de Suéde:

Colonne 1 Colonne 2 : Colonne 3 Colonne 4
Points de départ: Points intermédiaires : Points & Points au-dela :
Singapour :
Points en Points en Europe, en République  Singapour Djakarta, points
Scandinavie arabe unie, dans le Proche et le en Australie

Moyen-Orient, en Afghanistan, au
Pakistan, en Inde, 3 Colombo, 2
Rangoon, a Bangkok et 2 Kuala
Lumpur
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ScHEDULE I1
Routes to be operated by the designated airline of Singapore:
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
L ]
Points of Intermediate points : Points in the Points beyond :
departure : Kingdom of
Sweden
— Nil —
NoTss:

(i) Any or some of the points on the specified routes in Schedule I of the Annex may, at the
option of the designated airline of the Kingdom of Sweden, be omitted on any or all flights.

(ii) The designated airline of the Kingdom of Sweden shall have the right to terminate its
services in the territory of the other Contracting Party.
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Colonne 1
Points de départ :

NOTES :

TasLeau I1

Routes attribuées a Uentreprise désignée par Singapour

Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Points intermédiaires : Points dans le Points au-dela :
Royaume
de Sudde :
— Néant —

i) L’entreprise désignée par le Royaume de Suéde pourra, lors de tout vol, omettre un ou
plusieurs des points situés sur Ies routes indiquées au tableau I de 'annexe.

ii)) L’entreprise désignée par le Royaume de Suéde aura le droit de terminer ses services sur le
territoire de I'autre Partie contractante,

Vol. 646-4
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No. 9244. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF SINGAPORE AND THE GOVERN-
MENT OF JAPAN FOR AIR SERVICES. SIGNED AT
SINGAPORE, ON 14 FEBRUARY 1967

The Government of the Republic of Singapore and the Government of
Japan, being parties to the Convention on International Civil Aviation,? and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing air serv-
ices between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article 1

(1) For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term “the Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof;

(b) the term ‘‘aeronautical authorities” means, in the case of the Republic
of Singapore, the Deputy Prime Minister and any person or body authorised to
perform any functions at present exercised by the said Minister or similar func-
tions; and, in the case of Japan, the Minister of Transportation and any person
or body authorised to perform any functions at present exercised by the said
Minister or similar functions;

(¢) the term ‘“‘designated airline” means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting Party,
in accordance with paragraph (1) of Article 3 of the present Agreement, for the
operation of air services on the routes specified in such notification;

(d) the term “change of gauge” means the operation of an air service by a
designated airline in such a way that one section of the route is flown by aircraft
different in capacity from those used on another section;

1 Came into force on 1 August 1967, the date of the exchange of the diplomatic notes which
took place at Singapore, indicating its approval by each Contracting Party, in accordance with
article 15,

2 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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[TrabpuCcTION — TRANSLATION]

Neo 9244, ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DE SINGAPOUR ET LE GOUVERNEMENT
DU JAPON RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE
A SINGAPOUR, LE 14 FEVRIER 1967

Le Gouvernement de la République de Singapour et le Gouvernement du
Japon, étant Parties 4 la Convention relative 4 'aviation civile internationale?, et

Désireux de conclure un accord en vue de créer des services aériens entre
les territoires des deux pays et au-dela,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative i I’aviation civile
internationale, ouverte i la signature 4 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que
toute annexe adoptée conformément 2 larticle 90 de ladite Convention et tout
amendement apporté aux annexes ou 4 a Convention conformément aux articles
90 et 94 de celle-ci;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la
République de Singapour, du Premier Ministre adjoint et de toute personne ou
de tout organisme habilités i remplir les fonctions actuellement exercées par ledit
Ministre ou des fonctions similaires et, en ce qui concerne le Japon, du Ministre
des transports et de toute personne ou de tout organisme habilités 4 remplir les
fonctions actuellement exercées par ledit Ministre ou des fonctions similaires;

¢) L’expression « entreprises désignées » s’entend d’une entreprise de trans-
ports aériens que I'une des Parties contractantes aura désignée par notification
écrite A 'autre Partie, conformément au paragraphe 1 de 'article 3 du present
Accord, pour exploiter des services aériens sur les routes indiquées dans la noti-
fication;

d) L’expression « rupture de charge » vise 'exploitation d’un service aérien
par une entreprise désignée, assurée de telle maniére qu’une section de la route
est desservie par des aéronefs d’une capacité différente de celle des aéronefs uti-
lisés sur une autre section;

1 Entré en vigueur le 1¢T aoflit 1967, date de ’échange & Singapour, des notes diplomatiques
indiquant I’approbation des parties contractantes, conformément a ’article 15.

? Voir note 2; p. 5 du présent volume.
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(e) the term “territory” in relation to a State means the land areas and terri-
torial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection or
trusteeship of that State;

(f) the terms “air service”, “‘international air service”, “airline” and “stop
for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention; and

(g) the term “Schedule” means the Schedule to the present Agreement or
as amended in accordance with the provisions of Article 12 of the present Agree-
ment.

(2) The Schedule forms an integral part of the present Agreement, and all
reference to the “Agreement” shall include reference to the Schedule except
where otherwise provided.

Article 2

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing air services
on the routes specified in the Schedule (hereinafter called “the agreed services”
and “the specified routes’).

(2) Subject to the provisions of the present Agreement, the airlines desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy, while operating the agreed services
on the specified routes, the following privileges :

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(c) to make stops in the said territory at the points specified for that route
in the Schedule for the purpose of putting down and taking on inter-
national traffic in passengers, cargo and mail.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the
airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of
the other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration
or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting

Party.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to
the other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.

(2) On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to
the airline or airlines designated the appropriate operating authorisation.

No. 9244
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e) Le mot « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et
les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraineté, la
protection ou la tutelle de cet Etat; .

f) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne I'article 96 de la Convention; et

g) Le terme «tableau » s’entend du tableau annexé au présent Accord, ou
de ce tableau modifié conformément aux dispositions de I'article 12 du présent
Accord.

2. Le tableau fait partie intégrante du présent Accord et, sauf indication
contraire, toute mention de « I’Accord » vise également le tableau.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde i l'autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord aux fins de 1’établissement de services aériens sur les
routes indiquées dans le tableau ci-joint (ci-aprés dénommés « services convenus »
et « routes indiquées »).

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les aéronefs des entre-
prises désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit, au cours
de ’exploitation d'un service convenu sur une route indiquée :

a) De survoler le territoire de 'autre Partie contractante sans y faire escale;

b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points indiqués dans le tableau pour ladite route, en

vue de décharger et de charger, en trafic international, des passagers, des
marchandises et du courrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne pourra étre
interprétée comme conférant aux entreprises d’une Partie contractante le droit
de charger sur le territoire de 'autre Partie des passagers, des marchandises ou
du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un
contrat de location, 4 destination d’un autre point situé sur le territoire de cette
autre Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit 4 'autre Partie une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter un ou plusieurs des
services convenus sur les routes indiquées.

2. Au regu de la désignation, 'autre Partie contractante donnera sans délai,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, I’auto-
risation d’exploitation voulue a ’entreprise ou aux entreprises désignées.
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(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is quali-
fied to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied by them to the operation of international air services.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the desig-
nation of an airline, and to withhold or revoke the grant to a designated airline
of the privileges specified in paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement
or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a
designated airline of those privileges, in any case where it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline or in nationals of such Contracting
Party.

(5) An airline designated and authorised in accordance with the provisions
of paragraphs (1) and (2) of this Article may begin to operate the agreed services
provided that a service shall not be operated unless a tariff established in accor-
dance with the provisions of Article 7 of the present Agreement is in force in
respect of that service.

(6) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by
a designated airline of the privileges specified in paragraph (2) of Article 2 of the
present Agreement or to impose such conditions as it may deem necessary on
the exercise by a designated airline of those privileges, in any case where that
airline fails to comply with the laws or regulations of the Contracting Party grant-
ing those privileges or otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed in the present Agreement; provided that, unless immediate suspension
or imposition of conditions is essential to prevent further infringements of laws
or regulations, this right shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party.

Article 4

In respect of customs duties, inspection fees and similar national or local
duties or charges on fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment
and aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party or taken
on board aircraft in that territory, by or on behalf of the designated airline of the
other Contracting Party and intended solely for use by or in the aircraft of that
airline, the designated airline of the second Contracting Party shall, subject to
compliance with normal customs regulations, be accorded, in addition to the
treatment prescribed in Article 24 of the Convention, treatment not less favour-
able than that granted by the first Contracting Party to the airlines of the most
favoured nation or to its national airlines engaged in international air services.
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3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par I'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de
remplir les obligations prescrites par les lois et réglements que lesdites autorités
appliquent normalement et raisonnablement, 2 ’exploitation des services inter-
nationaux de transports aériens commerciaux

4. Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accepter la désignation
d’une entreprise, de refuser ou de retirer 2 une entreprise les droits énoncés au
paragraphe 2 de 'article 2 du présent Accord ou d’imposer a ’entreprise désignée
les conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas ou elle n’aura pas la cer-
titude qu’une part importante de la propriété et le contrdle effectif de cette entre-
prise sont entre les mains de la Partie contractante qui I’a désignée, ou de ressor-
tissants de cette Partie.

5. Une entreprise désignée et autorisée conformément aux dispositions des
paragraphes 1 et 2 du présent article pourra 2 tout moment mettre en exploita-
tion les services convenus, étant entendu qu'un service ne pourra étre exploité
que lorsqu’un tarif établi comme il est dit a l'article 7 du présent Accord sera en
vigueur en ce qui le concerne.

6. Chaque Partie contractante pourra suspendre ’exercice par une entre-
prise désignée des droits énoncés au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord,
ou soumettre I'exercice de ces droits aux conditions qu’elle jugera nécessaires,
dans tous les cas ou P'entreprise désignée ne se conformerait pas aux lois et
réglements de la Partie contractante qui accorde les droits ou manquerait de
toute autre maniére, & conformer son exploitation aux conditions prescrites dans
le présent Accord. Il est entendu toutefois que, sauf nécessité urgente de prendre
des mesures de suspension ou d’imposer des conditions afin d’empécher que les
lois et réglements continuent d’étre enfreints, il ne sera fait usage de cette faculté
qu’aprés consultation de 'autre Partie contractante.

Article 4

En ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection et autres taxes ou
droits nationaux ou locaux similaires sur les carburants, les huiles lubrifiantes,
les piéces de rechange, I’équipement normal et les provisions de bord introduits
sur le territoire de 'une des Parties contractantes ou pris 2 bord d’un aéronef
sur ce territoire, par les soins ou pour le compte de 'entreprise désignée par
’autre Partie et uniquement destinés aux aéronefs de cette entreprise, celle-ci, a
condition de se conformer aux réglements douaniers normaux, bénéficiera, outre
le régime prévu i I’article 24 de la Convention, d’un traitement aussi favorable
que celui accordé par la premiére Partie aux entreprises de la nation la plus favo-
risée ou A ses propres entreprises nationales exploitant des services aériens inter-
nationaux. :
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Article 5

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the designated airlines of each Contract-
ing Party shall take into account the interests of the designated airlines of the
other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to current and
reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo and
mail originating from or destined for the territory of the Contracting Party which
has designated the airline. Provision for the carriage of passengers, cargo and
mail both taken up and put down at points on the specified routes in the terri-
tories of States other than that designating the airline shall be made in accordance
with the general principles that capacity shall be related to :

(a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party
which has designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through which the airline passes, after
taking account of other transport services established by airlines of the
States comprising the area; and

(¢) the requirements of through airline operation.

Article 6

A designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge
at a point in the territory of the other Contracting Party only on the following
conditions:

(@) that it is justified by reason of economy of operation;

(b) that the aircraft used on the section more distant from the terminal in
the territory of the former Contracting Party are smaller in capacity
than those used on the nearer section;

(¢) that the aircraft of smaller capacity shall operate only in connection with
the aircraft of larger capacity and shall be scheduled so to do; the
former shall arrive at the point of change for the purpose of carrying
traffic transferred from, or to be transferred into, the aircraft of larger.
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Article 5

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la
faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus
sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes devront,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts des
entreprises désignées par I'autre Partie afin de ne pas affecter indiiment les ser-
vices que ces derniers assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les
deux Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public en
matiére de transport sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de
fournir, 4 un coefficient de charge normal, une capacité correspondant 4 la deman-
de courante et normalement prévisible de trafic — passagers, marchandises et
courrier — 4 destination ou en provenance du territoire de la Partie contrac-
tante qui désigne 'entreprise. Pour le transport des passagers, des marchandises
et du courrier embarqués et débarqués le long des routes indiquées, en des points
situés sur le territoire d’Etats autres que celui qui désigne P’entreprise, il con-
viendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité doit étre
proportionnée :

a) Aux exigences du trafic a destination ou en provenance du territoire de
la Partie contractante qui désigne I’entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par l'entreprise,
compte diiment tenu des autres services de transport aérien assurés par
les entreprises des Etats de la région; et

¢) Aux exigences de I'exploitation des services long-courriers.

Article 6

Une entreprise désignée par 'une des Parties contractantes ne pourra effec-
tuer de rupture de charge en un point du territoire de ’autre Partie qu’aux condi-
tions suivantes :

a) Cette rupture de charge devra se justifier par des raisons d’économie

d’exploitation;

b) Les aéronefs utilisés sur la section de route la plus éloignée de la téte de
ligne dans le territoire de la premiére Partie contractante devront avoir
une capacité moindre que les aéronefs utiliseés sur la section la plus
proche;

¢) Les aéronefs de capacité moindre ne devront étre utilisés que pour corres-
pondre avec les aéronefs de capacité plus grande, et leur horaire devra
étre fixé en conséquence; ils devront arriver au point ot s’effectue la
rupture de charge pour y rendre ou y déposer les passagers, les marchan-
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capacity; and their capacity shall be determined with primary reference
to this purpose;

(d) that there is an adequate volume of through traffic; and

(e) that the provisions of Article 5 of the present Agreement shall govern
all arrangements made with regard to change of gauge.

Article 7

(1) The tariffs on any agreed service shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reason-
able profit, characteristics of service (such as standards of speed and accommo-
dation) and the tariffs of other airlines for any part of the specified route. These
tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions of this Article.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, together with the
rates of agency commission used in conjunction with them shall, if possible, be
agreed in respect of each of the specified routes between the designated airlines
concerned, in consultation with other airlines operating over the whole or part of
that route, and such agreement shall, where possible, be reached through the
rate-fixing machinery of the International Transport Association. The tariffs so
agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties.

(3) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some reason a tariff cannot be agreed in accordance with the provisions of
paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties shall try to determine the tariff by agreement between themselves.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not approve
any tariff submitted to them under paragraph (2) of this Article or the aeronau-
tical authorities of both Contracting Parties cannot determine any tariff under
paragraph (3) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 11 of the present Agreement.

(5) No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either
Contracting Party are dissatisfied with it except under the provisions of para-
graph (3) of Article 11 of the present Agreement.

6. When tariffs have been established in accordance with the provisions of
this Article, these tariffs shall remain in force until new tariffs have been estab-
lished in accordance with the provisions of this Article.
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dises et le courrier transbordés des aéronefs de capacité plus grande ou
destinés A étre transbordés 4 bord de ceux-ci; leur capacité sera fixée .
essentiellement compte tenu de ce but;

d) Le volume du trafic direct devra étre suffisant; et

e) Tous les arrangements relatifs a4 la rupture de charge devront étre régis
par les dispositions de I’article S du présent Accord. ’

Article 7

1. Les tarifs 4 appliquer sur tout service convenu seront fixés 4 des taux
raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents,
notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal, des
caractéristiques de chaque service (par exemple, les normes de vitesse et de
confort) et des tarifs appliqués par d’autres entreprises sur toute partie de la
route indiquée. Ces tarifs seront arrétés conformément aux dispositions suivantes
du présent article.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que les commissions
d’agence, seront si possible fixés d’un commun accord par les entreprises désig-
nées intéressées, pour chacune des routes indiquées, aprés consultation des autres
entreprises exploitant tout ou partie de la méme route; les entreprises devront,
autant que possible, réaliser cet accord en recourant a la procédure de fixation
des tarifs établie par I’Association du transport aérien international. Les tarifs
ainsi convenus devront étre approuvés par les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes.

3. Si les entreprises désignées ne parviennent pas a s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il se révéle impossible de convenir d’un tarif conformément
aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

4. Si les autorités aéronautiques d’une Partie contractante n’approuvent
aucun tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 2 ci-dessus, ou si
les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne parviennent pas
fixer un tarif en vertu du paragraphe 3, le différend sera réglé conformément
aux dispositions de [’article 11 du présent Accord.

5. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3 de I'article 11 du présent
Accord, aucun tarif ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques
de Pune ou 'autre des Parties contractantes ne [’ont pas approuvé.

6. Les tarifs qui auront été fixés conformément aux dispositions du présent
article resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de
la méme maniére.
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Article 8

Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other Con-
tracting Party the right to transfer in accordance with the applicable laws and
regulations of each Contracting Party to their head offices in U.S. Dollars or
Pounds Sterling at the prevailing rate of exchange in the official market at the time
of remittance all surplus earnings derived in connection with the carriage of
passengers, cargo and mail whatever the currency in which they were earned.

Article 9

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such peri-
odic or other statements of statistics as may be reasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the designated
airlines of the first Contracting Party. Such statements shall include all informa-
tion required to determine the amount of traffic carried by those airlines on the
agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 10

There shall be regular and frequent consultation between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties to ensure close collahoration in all matters
affecting the fulfilment of the present Agreement.

Article 11

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the
dispute may at the request of either Contracting Party be submitted for decision
to a tribunal of three arbitrators, one to be named by each Contracting Party and
the third to he agreed upon by the two arbitrators so chosen, provided that such
third arbitrator shall not be a national of either Contracting Party. Each of the
Contracting Parties shall designate an arbitrator within a period of sixty days
from the date of receipt by either Contracting Party from other Contracting Party
of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third arhitrator
shall be agreed upon within a further period of sixty days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty
days or if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the
President of the International Court of Justice may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.
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Article 8

Chaque Partie contractante accorde aux entreprises désignées par |'autre
Partie le droit de transférer, conformément aux lois et réglements de 'une ou
P'autre Partie, 2 leur si¢ge en dollars des Etats-Unis ou en livres sterling, au taux
de change officiel, les excédents de recettes provenant du transport de passagers,
de marchandises ou de courrier, réalisés en quelque monnaie que ce soit.

Article 9

Les autorités aéronautiques de chacune desParties contractantes fourniront
a celles de 'autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, périodiques
ou autres, dont elles auront besoin pour examiner la capacité offerte, sur les
services convenus, par les entreprises désignées par la premiére Partie. Ces rele-
vés contiendront tous les renseignements voulus pour déterminer le volume du
trafic acheminé par lesdites entreprises sur les services convenus, ainsi que la
provenance et la destination dudit trafic.

Article 10

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront régu-
licrement et fréquemment en vue d’assurer une étroite collaboration touchant
toutes les questions relatives & ’application du présent Accord.

Article 11

1. Si un différend s’éleve entre les Parties contractantes quant a Pinterpré-
tation ou a ’application du présent Accord, elles s’efforceront en premier lieu de
le régler par voie de négociations directes.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas 2 un réglement par voie
de négociations, le différend pourra, 3 la demande de 'une d’elles, étre soumis
a un tribunal composé de trois arbitres, chacune des Parties contractantes en
nommant un et le troisiéme, qui ne devra pas étre ressortissant de I'une ou
l'autre Partie, étant désigné d’un commun accord par les deux premiers arbitres
choisis. Chacune des Parties contractantes nommera son arbitre dans un délai
de 60 jours A compter de la date ou 'une d’elles aura regu de I'autre une note
diplomatique demandant P'arbitrage du différend; le troisitme arbitre devra
étre désigné avant ’expiration d’un nouveau délai de 60 jours. Si 'une ou l'autre
des Parties contractantes ne nomme pas son arbitre dans le délai de 60 jours ou
si le troisi¢me arbitre n’est pas désigné d’un commun accord dans le délai prévu,
chacune des Parties contractantes pourra demander au Président du Conseil de
P’Organisation de I’aviation civile internationale de désigner un ou plusieurs
arbitres.
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(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article.

Article 12

(1) Either Contracting Party may at any time request consultation with the
other Contracting Party for the purpose of amending the present Agreement, such
consultation to begin within a period of sixty days from the date of receipt of
such request. If the amendment relates only to the Schedule, the consultation
shall be between the aeronautical authorities of both Contracting Parties. When
these authorities agree on a new or revised Schedule, the agreed amendments on
the matter will come into effect after they have been confirmed by an exchange
of diplomatic notes.

(2) In the event of the conclusion of any general multilateral convention’
concerning air transport by which both Contracting Parties become bound, the
present Agreement shall be amended so as to conform with the provisions of such
convention.

Article 13

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party if it desires to terminate the present Agreement. Such notice shall be
simultancously communicated to the International Civil Aviation Organization.
If such notice is given, the present Agreement shall terminate twelve months after
the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen days after the date of receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 14

The present Agreement, any amendment to it and the diplomatic notes
exchanged in accordance with Article 12 shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 15

The present Agreement shall be approved by each Contracting Party in
accordance with its constitutional procedures and shall enter into force on the date
of exchange of diplomatic notes indicating such approval.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement,

No. 9244



1968 Nations Unies — Recueil des Traités 47

3. Les Parties contractantes s’engagent 2 se conformer 2 toute décision
rendue en application du paragraphe 2 du présent article.

Article 12

1. Chacune des Parties contractantes pourra, 4 tout moment, demander des
consultations avec l'autre Partie en vue de modifier le présent Accord; ces con-
sultations devront commencer dans les 60 jours de la réception -de la demande.
Si la modification proposée ne porte que sur le tableau, les consultations auront
lieu entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes. Lorsque
ces autorités se seront mises d’accord sur un nouveau tableau ou sur un tableau
revisé, les modifications convenues entreront en vigueur aprés avoir été confir-
mées par un échange de notes diplomatiques.

2. Au cas ou une convention multilatérale de caractére général sur les trans-
ports aériens entrerait en vigueur a ’égard des deux Parties contractantes, le
présent Accord sera modifié pour étre rendu conforme aux dispositions de ladite
convention.

Article 13

Chacune des Parties contractantes pourra 4 tout moment notifier 4 'autre
son intention de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre commu-
niquée simultanément 4 I’Organisation de Paviation civile internationale. Si
pareille notification est donnée, le présent Accord prendra fin 12 mois aprés la
date 4 laquelle I’autre Partie 'aura regue, 4 moins qu’elle ne soit retirée d’un
commun accord avant 'expiration de ce délai. En P’absence d’accusé de récep-
tion de la part de I’autre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre
parvenue 14 jours aprés la date de sa réception par 1’Organisation de ’aviation
civile internationale.

Article 14

Le présent Accord, les modifications qui pourront y étre apportées et toutes
notes diplomatiques échangées conformément i Particle 12 seront enregistrés
auprés de I'Organisation de P’aviation civile internationale.

Article 15

Le présent Accord devra étre approuvé par chacune des Parties contrac-
tantes conformément 2 ses procédures constitutionnclles et entrera en vigueur
aussitét que cette approbation aura été notifiée par un échange de notes diplo-
matiques.

En For1 pE QuoI les soussignés, 2 ce diment habilités par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.
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DonE at Singapore, this fourteenth day of February, 1967, in duplicate in the
English language.

For the Government For the Government
of the Republic of Singapore : of Japan:
WonG KenGg Sam T. Uepa
SCHEDULE
Rovute I

Route to be operated in both directions by the designated airline or airlines of Japan :
Points in Japan-Taipei-Hong Kong-Manila—Saigon-Bangkok—Kuala Lumpur
or Singapore-Djakarta.

Route 11

Route to be operated in both directions by the designated airline or airlines of the
Republic of Singapore :
Singapore-Points in Malaysia-Bangkok-Saigon-Hong Kong—Manila-Taipei-
Tokyo-Seoul.

NoTE :

(A) The agreed services provided by the designated airline or airlines of either
Contracting Party shall begin at a point in the territory of that Contracting Party. How-
ever, the designated airline of the Republic of Singapore, in the event that the same
airline is also designated by the Government of Malaysia, may originate its services
from points in Malaysia and operate through Singapore on the specified route.

(B) Other points on the specified routes may at the option of the designated airline
be omitted on any or all flights.
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“Farr 2 Singapour, le 14 février 1967, en double exemplaire, en langue
anglaise,

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République de Singapour : japonais :
WonG KENG Sam T. Uepa
TABLEAU
Route I

Route qu’exploitera, dans les deux sens, entreprise désignée par le Japon :
Points au Japon — Taipeh — Hong-kong — Manille — Saigon — Bangkok — Kuala
Lumpur ou Singapour — Djakarta.

RoutEe 11

Route qu’exploitera, dans les deux sens, 'entreprise désignée par la République de
Singapour :
Singapour — Points en Malaisie — Bangkok — Saigon — Hong - kong — Manille-
Taipeh — Tokyo — Séoul.

NortE :

A) Les services convenus qu’assurera I’entreprise désignée par chacune des Parties
contractantes auront leur téte de ligne sur le territoire de cette Partie. Toutefois, au cas
ol Dentreprise désignée par la République de Singapour serait également désignée par
le Gouvernement de la Malaisie, les services assurés par ladite entreprise pourront com-
mencer 4 partir de points situés en Malaisie et elle pourra passer par Singapour sur la
route indiquée.

B) L’entreprise désignée pourra, lors de tout vol, omettre d’autres points situés
sur les routes indiquées.
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No 9245. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE DE COTE
D’IVOIRE ET LA REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMO-
CRATIQUE ET POPULAIRE RELATIF AU TRANSPORT
AERIEN. SIGNE A ALGER, LE 16 FEVRIER 1967

Le Gouvernement de la République de Céte d’Ivoire et le Gouvernement
de la République Algérienne Démocratique et Populaire,

désireux de favoriser le développement des transports aériens entre la Répu-
blique de Cote d’Ivoire et la République Algérienne Démocratique et Populaire
et de poursuivre, dans la plus large mesure possible, la coopération internatio-
nale dans ce domaine;

désireux d’appliquer i ces transports les principes et les dispositions de la
Convention relative 4 I’Aviation Civile Internationale signée 4 Chicago le 7
Décembre 19442;

Sont convenus de ce qui suit :

TITRE 1

GENERALITES

Article 1

Les Parties Contractantes s’accordent I'une 4 ’autre les droits spécifiés au
présent Accord en vue de I’établissement des relations aériennes civiles inter-
nationales énumérées a I’Annexe ci-jointe.

Article 2

Pour I'application du présent Accord et de son Annexe :
1) le mot « territoire » s’entend tel qu’il est défini & I’article 2 de la Conven-
tion relative 4 I’Aviation Civile Internationale.
2) P'expression « Autorité Aéronautique » signifie :
en ce qui concerne la République de Cote d’Ivoire, le Ministére chargé des
Transports Aériens,

en ce qui concerne la République Algérienne Démocratique et Populaire, le
Ministére chargé de 1’ Aviation Civile.

1 Entré en vigueur le 16 février 1967 par la signature, en attendant ’accomplissement des
formalités visées i I’article 19, conformément a I’article 20.
2 Voir note 2, p. 5 du présent volume.



1968 Nations Unies — Recueil des Traités 53

[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 9245. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
REPUBLIC OF THE IVORY COAST AND THE DEMO-
CRATIC AND POPULAR REPUBLIC OF ALGERIA.
SIGNED AT ALGIERS, ON 16 FEBRUARY 1967

The Government of the Republic of the Ivory Coast and the Government
of the Democratic and Popular Republic of Algeria,

Desiring to promote the development of air transport between the Republic
of the Ivory Coast and the Democratic and Popular Republic of Algeria and to
further as much as possible international co-operation in this field,

Desiring to apply to such transport the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December

19442

Have agreed as follows:

TITLE 1

" GENERAL

Article 1

The Contracting Parties grant each other the rights specified in this Agree-
ment for the establishment of the international civil air services listed in the annex
hereto.

Article 2

For the purposes of this Agreement and its annex :

(1) The word “ territory ”’ shall be understood as it is defined in article 2
of the Convention on International Civil Aviation;

”

(2) The expression “ aeronautical authority ”’ means :

in the case of the Republic of the Ivory Coast, the Ministry responsible for air
transport;

in the case of the Democratic and Popular Republic of Algeria, the Ministry
responsible for civil aviation.

1 Came into force on 16 February 1967 by signature, pending the accomplishment of the
formalities provided for in article 19, in accordance with article 20.
2 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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3) Pexpression « Entreprise désignée » signifie ’entreprise de transports aé-
riens que les Autorités Aéronautiques d’une Partie Contractante auront nom-
mément désignée comme étant 'instrument choisi par elles pour exploiter les
droits de trafic prévus au présent Accord et qui aura été agréée par I’autre Partie
Contractante conformément aux dispositions des Articles 10, 11 et 13 ci-aprés.

Article 3

1) Les aéronefs utilisés en trafic international par I’Entreprise de transports
aériens désignée d’une Partie Contractante ainsi que leurs équipements normaux,
leurs réserves de carburants et lubrifiants, leurs provisions de bord (y compris
les denrées alimentaires, les boissons et tabacs) seront, A ’entrée sur le territoire
de Pautre Partie Contractante, exonérés de tous droits de douane, frais d’inspec-

tion et d’autres droits ou taxes similaires, 4 condition que ces équipements et
approvisionnements demeurent 4 bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation.

2) Seront également exonérés de ces mémes droits ou taxes & |’exception
des redevances ou taxes représentatives de services rendus :

a) Les provisions de bord de toute origine prises sur le territoire d’une Partie
Contractante dans les limites fixées par les Autorités de ladite Partie Contrac-
tante et embarquées sur les aéronefs assurant un service international de
Pentreprise de transports aériens désignée de 1’autre Partie Contractante;

b) Les piéces de rechange importées sur le territoire de 'une des Parties Contrac-
tantes pour I’entretien ou la réparation des aéronefs employés 2 la navigation
internationale de I’Entreprise de transports aériens désignée de Vautre Partie
contractante;

¢) Les carburants et lubrifiants destinés a I’avitaillement des aéronefs exploités
en trafic international par I’Entreprise de transports aériens désignée de ’autre
Partie Contractante méme lorsque ces approvisionnements doivent étre uti-
lisés sur la partie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la Partie Con-
tractante sur lequel ils ont été embarqués.

3) Les équipements normaux de bord, ainsi que les matériels et approvisi-
onnement se trouvant 4 bord des aéronefs d’une Partie Contractante ne pourront
étre déchargés sur le territoire de I’autre Partie Contractante qu’avec le consen-
tement des autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront étre placés
sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou qu’ils
aient fait ’objet d’une déclaration de douane.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties Contractantes, et non périmés, seront reconnus
valables par |’autre Partie Contractante, aux fins d’exploitation des routes aérien-
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(3) The expression * designated airline”” means the airline which the
aeronautical authorities of one Contracting Party have designated by name as
being the instrument chosen by them to operate the traffic rights provided in this
Agreement and which has been approved by the other Contracting Party in
accordance with the provisions of articles 10, 11 and 13 below.

Article 3

(1) Aircraft employed in international service by the designated airline of
onc Contracting Party together with their normal equipment, reserves of fuel
and lubricants and aircraft stores (including food-stuffs, beverages and tobacco)
shall, on arrival in the territory of the other Contracting Party, be exempt from
all Customs duties, inspection fees or other similar duties and charges, provided
such equipment and stores remain on board the aircraft until re-exported.

(2) The following shall likewise be exempt from these same duties dnd
charges, excluding, however, fees or charges levied as consideration for services
rendered :

(a) Aircraft stores, irrespective of origin, introduced into the territory of one
Contracting Party in quantities not exceeding the limits set by the authori-
ties of the said Contracting Party, and taken on board aircraft of the designated
airline of the other Contracting Party engaged in international air service;

(b) Spare parts imported into the territory of one Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft of the designated airline of the other Con-
tracting Party engaged in international navigation;

(¢) Fuels and lubricants intended for aircraft used in international traffic by the
designated airline of the other Contracting Party, even though such supplies
be consumed during that part of the flight which takes place over the ter-
ritory of the Contracting Party in which they were taken aboard.

(3) Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of one
Contracting Party may not be unloaded in the territory of the other Contracting
Party save with the consent of the Customs authorities of that territory. When
so unloaded, they may be placed under the supervision of the said authorities
until they are re-exported or are declared to Customs.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the purpose of operations on the air
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nes spécifiées 4 ’Annexe ci-jointe. Chaque Partie Contractante se réserve cepen-
dant le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus de son

propre territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés a ses propres
ressortissants par 'autre Partie Contractante.

Article 5

1) Les lois et réglements de chaque Partie Contractante relatifs a ’entrée
et a la sortie de son territoire des aéronefs employés a la navigation internatio-
nale, ou relatifs A 'exploitation et & la navigation desdits aéronefs durant leur
présence dans les limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I’en-
treprise de l'autre Partie Contractante.

2) Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer, soit personnellement, soit par 'intermédiaire d’un tiers
agissant, en leur nom et pour leur compte, aux lois et réglements régissant
sur le territoire de chaque Partie Contractante, l'entrée, le séjour et la
sortie des passagers, équipages et marchandises, tels que ceux qui s’appliquent
a 'entrée, aux formalités de congé, & 'immigration, aux douanes et aux mesu-
res découlant des réglements sanitaires.

Article 6

1) Chaque Partie Contractante pourra 2 tout moment demander une con-
sultation entre les autorités compétentes des deux Parties Contractantes pour
I'interprétation, I’application ou les modifications du présent Accord.

2) Cette consultation commencera au plus tard dans les soixante jours (60)
a compter du jour de réception de la demande.

3) Les modifications qu’il aurait été décidé d’apporter a cet Accord entre-
ront en vigueur apreés leur confirmation par un échange de notes par voie diplo-
matique.

Article 7

Chaque Partie Contractante pourra, & tout moment, notifier 4 ’autre Partie
Contractante son désir de dénoncer le présent Accord. Une telle notification sera
communiquée simultanément & 1’Organisation de I’Aviation Civile Internatio-
nale. La dénonciation prendra effet un an apres la date de réception de la noti-
fication par l'autre Partie Contractante, 4 moins que cette notification ne soit
retirée d’un commun accord avant la fin de cette période. Au cas ou la Partie
Contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas réception
ladite notification serait tenue pour regue trente jours (30) aprés sa réception au

si¢ge de I'Organisation de I’Aviation Civile Internationale.
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routes specified in the annex to this Agreement. Each Contracting Party
reserves the right, however, to refuse to recognize as valid for flights over its
own territory certificates of competency and licences issued to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 5

(1) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation or navigation of such aircraft while within its
territory, shall be applied to the aircraft of the airline of the other Contracting
Party.

(2) Passengers, crews and shippers of goods shall be required, either person-
ally or through a third party acting in their name and on their behalf, to comply
with the laws and regulations in force in the territory of each Contracting Party
governing the entry, stay and departure of passengers, crews and cargo, such as
those relating to entry, clearance, immigration, Customs and public health.

Article 6

(1) Either Contracting Party may at any time request consultation between
the competent authorities of the two Contracting Parties concerning the interpre-
tation, application or modification of this Agreement.

(2) Such consulation shall begin within sixty (60) days from the date of the
request therefor.

(3) Such modifications to this Agreement as are decided upon shall enter
into force after they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 7

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contrac-
ting Party of its desire to denounce this Agreement; such notice shall be simul-
taneously communicated to the International Civil Aviation Organization. The
denunciation shall take effect one year after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement before
the expiry of this period. If the Contracting Party receiving such notice fails to
acknowledge it, the said notice shall be deemed to have been received thirty
(30) days after its receipt at the headquarters of the International Civil Avia-
tion Organization.
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Article 8

1) Au cas ol un différend relatif 4 Pinterprétation ou 2 I'application du
présent Accord n’aurait pl &tre réglé conformément aux dispositions de I’Arti-
cle 6, soit entre les Autorités Aéronautiques, soit entre les Gouvernements des
Parties Contractantes, il sera soumis sur demande d’une des Parties Contractan-
tes, 4 un Tribunal arbitral.

2) Ce Tribunal sera composé de trois membres. Chacun des deux Gouver-
nements désignera un arbitre, ces deux arbitres se mettront d’accord sur la
désignation d’un ressortissant d’un Etat tiers comme Président.

Si dans un délai de deux mois 4 dater du jour ol P'un des deux Gouver-
nements a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas
été désignés, ou si, dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis
d’accord sur la désignation d’un Président, chaque Partie Contractante pourra
demander au Président du Conseil de ’Organisation de I’Aviation Civile Inter-
nationale de procéder aux désignations nécessaires.

3) Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas a régler le différend 2
Pamiable, 4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties Contractantes ne con-
viennent rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et
détermine son siége.

4) Les Parties Contractates s’engagent 4 se conformer aux mesures pro-
visoires qui pourront étre édictées au cours de I'instance ainsi qu’a la décision
arbitrale, cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

5) Si I'une des Parties Contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, I'autre Partie Contractante pourra, aussi longtemps que durera ce
manquement, limiter, suspendre ou révoquer les droits ou privileges qu’elle
avait accordés en vertu du présent Accord & la la Partie Contractante en défaut.

6) Chaque Partie Contractante supportera la rémunération de l'activité de
son arbitre et la moitié¢ de la rémunération du Président désigné.

TITRE 1I

SERVICES AGREES

Article 9

Le Gouvernement de la République de Cote d’Ivoire accorde au Gouver-
nement de la République Algérienne Démocratique et Populaire et réciproque-
ment, le Gouvernement de la République Algérienne Démocratique et Popu-
laire accorde au Gouvernement de la République de Cote d’'Ivoire le droit de
faire exploiter par I’Entreprise aérienne désignée par chacun d’eux, les ser-
vices aériens spécifiés au tableau de routes figurant 4 I’Annexe du présent Accord.
Lesdits services seront dorénavant désignés par I’expression « Services agréés ».
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Article 8

(1) Any dispute relating to the interpretation or application of this Agree-
ment which cannot be settled between the aeronautical authorities or between
the Governments of the Contracting Parties in accordance with the provisions
of article 6 shall, at the request of either Contracting Party, be referred to an
arbitral tribunal.

(2) Such arbitral tribunal shall consist of three members. Each of the two
Governments shall appoint one arbitrator; these two arbitrators shall then agree
upon the appointment of a national of a third State as chairman.

If the two arbitrators have not been appointed within two months from
the date on which one of the two Governments proposed that the dispute sbould
be settled by arbitration, or if the arbitrators fail to agree on the appointment
of a chairman within a further period of one month, either Contracting Party
may request the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization to make the necessary appointments.

(3) If the arbitral tribunal cannot arrive at an amicable settlement of the dis-
pute, it shall take a decision by majority vote. Unless the Contracting Parties
agree otherwise, the arbitral tribunal shall establish its own rules of procedure and
determine its place of meeting.

(4) The Contracting Parties undertake to comply with any provisional mea-
sures ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award, which
shall in every case be final.

(5) If and so long as either Contracting Party fails to comply with the arbi-
tral awards, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights
or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contrac-
ting Party in default.

(6) Each Contracting Party shall pay the remuneration for the services of
its own arbitrator and half the remuneration of the chairman appointed.

TITLE II

AGREED SERVICES

Article 9

The Government of the Republic of the Ivory Coast and the Government
of the Democratic and Popular Republic of Algeria grant to each other the right
to have the air services specified in the route schedule appearing in the annex
to this Agreement operated by the airline designated by each of them. The said
services shall hereinafter be referred to as “ agreed services ”.
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Article 10

Chaque Partie Contractante aura le droit de désigner par écrit 4 ’autre Partie
Contractante une entreprise de transports aériens pour I’exploitation des ser-
vices agréés sur les routes indiquées.

Dés réception de cette désignation, ’autre Partie Contractante devra, sous
réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent Article et de celles de I’Arti-
cle 11 du présent Accord, accorder sans délai, 2 ’Entreprise de transports aériens
désignée, les autorisations d’exploitation appropriées.

Les Autorités Aéronautiques de 'une des Parties Contractantes pourront
exiger que I’Entreprise de transports aériens désignée par lautre Partie
Contractante fasse la preuve qu’elle est 4 méme de satisfaire aux conditions
prescrites, dans le domaine de I’exploitation des services aériens internationaux
par les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués par les-
dites Autorités, conformément aux dispositions de la Convention relative 4 I’Avia-
tion Civile Internationale.

Article 11

1) Chaque Partie Contractante aura le droit de ne pas accorder les autori-
sations d’exploitation prévues au paragraphe 2 de I’Article 10 lorsque ladite
Partie Contractante n’est pas convaincue qu’une part substantielle de la pro-
priété et le controle effectif de cette Entreprise appartiennent 4 la Partie Con-
tractante qui a désigné I’Entreprise ou 4 des ressortissants de celle-ci.

2) Chaque Partie Contractante aura le droit de révoquer une autorisation
d’exploitation ou de suspendre I’exercice, par I’Entreprise de transports aériens
désignée par I'autre Partie Contractante, des droits spécifiés a I’Article 9 du pré-
sent Accord lorsque :

a) elle ne sera pas convaincue qu’une part substantielle de la propriété et le
contrdle effectif de cette Entreprise appartiennent 4 la Partie Contractante qui
a désigné 'entreprise ou a des ressortissants de celle-ci ou que

b) cette Entreprise ne se sera pas conformée aux lois et réglements de la Partie
Contractante qui a accordé ces droits, ou que

¢) cette Entreprise n’exploitera pas dans les conditions prescrites par le présent
Accord.

3) A moins que la révocation ou la suspension ne soit nécessaire pour éviter
de nouvelles infractions auxdits lois et réglements, un tel droit ne pourra étre
exercé qu’aprés consultation, prévue a ’Article 6, avec 'autre Partie Contrac-
tante. En cas d’échec de cette consultation il sera recouru i Parbitrage, confor-
mément a I’Article 8.
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Article 10

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to
the other Contracting Party an airline for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes.

(2) On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, sub-
ject to the provisions of paragraph 3 of this article and of article 11 of this Agree-
ment, without delay grant to the airline designated the appropriate operating
permits.

(3) The aeronautical authorities of one of the Contracting Parties may
require the airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that
it is in a position to fulfil the conditions prescribed, with respect to the operation
of international air services, under the laws and regulations normally and reason-
ably applied by the said authorities, in accordance with the provisions of the
Convention on International Civil Aviation.

Article 11

(1) Each Contracting Party shall have the right to withhold the operating
permits referred to in article 10, paragraph 2, if it is not satisfied that substan-
tial ownership and effective control of the airline are vested in the Contracting
Party which has designated the airline or in nationals of that Contracting Party.

(2) Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
permit or to suspend the exercise by the airline designated by the other Con-
tracting Party of the rights specified in article 9 of this Agreement where :

(a) It is not satisfied that substantial ownership and effective control of the air-
line are vested in the Contracting Party which has designated the airline or
in nationals of that Contracting Party; or where

() The airline has failed to comply with the laws and regulations of the Con-
tracting Party which has granted the rights; or where

(¢) The airline has failed to operate in accordance with the conditions pres-
scribed in this Agreement.

(3) Unless revocation or suspension is necessary to avoid further infringe-
ments of the said laws and regulations, such right may be exercised only after
consultation, as provided in article 6, with the other Contracting Party. In the
event of failure of such consultation, recourse shall be had to arbitration in
accordance with article 8.
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Article 12

L’Entreprise aérienne désignée par le Gouvernement de la République de
Céte d’Ivoire conformément au présent Accord, bénéficiera en territoire Algé-
rien du droit de débarquer et d’embarquer en trafic international des passagers,
du courrier et des marchandises aux escales et sur les routes ivoiriennes énumé-
rées 4 I’Annexe ci-jointe.

L’Entreprise aérienne désignée par le Gouvernement de la République Algé-
rienne Démocratique et Populaire conformément au présent Accord, bénéfi-
ciera, en territoire Ivoirien, du droit de débarquer et d’embarquer en trafic inter-
national des passagers, du courrier et des marchandises aux escales et sur les
routes algériennes énumérées a I’Annexe ci-jointe.

Article 13

En application des articles 77 et 79 de la Convention relative 4 I’Aviation
Civile Internationale visant la création par deux ou plusieurs Etats d’organisa-
tions d’exploitation en commun ou d’organismes internationaux d’exploitation :

Le Gouvernement de la République Algérienne Démocratique et Populaire
accepte que le Gouvernement de la République de Cdte d’Ivoire, conformément
aux articles 4 et 2 et aux piéces annexes du Traité relatif aux Transports Aériens
en Afrique signé par la Céte d’Ivoire 2 Yaoundé le 28 mars 1961, se réserve le
droit de désigner la Société Air Afrique comme instrument choisi par la Répu-
blique de Cote d’Ivoire pour 'exploitation des services agréés.

Article 14

1) L’exploitation des services agréés entre le territoire ivoirien et le terri-
toire algérien ou vice versa, services exploités surles routes figurant au Tableau
annexé au présent Accord, constitue, pour les deux pays, un droit fondamental
et primordial.

2) Les deux Parties Contractantes sont d’accord pour faire appliquer le
principe de 1’égalité et de la réciprocité dans tous les domaines relatifs a I’exer-
cice des droits résultant du présent Accord.

Les entreprises désignées par les deux Parties Contractantes seront assu-
rées d’un traitement juste et équitable, devront bénéficier de possibilités et de
droits égaux et respecter le principe d’une répartition égale de la capacité a
offrir pour 'exploitation des services agréés.

3) Elles devront prendre en considération sur les parcours communs leurs
intéréts mutuels afin de ne pas affecter indiment leurs services respectifs.
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Article 12

The airline designated by the Government of the Republic of the Ivory
Coast under this Agreement shall enjoy, in Algerian territory, the right to set
down and pick up international traffic in passengers, mail or cargo at points and
on the Ivory Coast routes listed in the annex hereto.

The airline designated by the Government of the Dcmocratic and Popular
Republic of Algeria under this Agreement shall enjoy, in the territory of the
Ivory Coast, the right to set down and pick up international traffic in passengers,
mail or cargo at points and on the Algerian routes listed in the annex hereto.

Article 13

Under articles 77 and 79 of the Convention on International Civil Aviation
relating to the estahlishment by two or more States of joint operating organiza-
tions or of international operating agencies :

The Government of the Democratic and Popular Republic of Algeria agrees
that the Government of the Republic of the Ivory Coast, in accordance with
articles 2 and 4 of and the annexes to the Treaty on Air Transport in Africa
signed by the Ivory Coast at Yaoundé on 28 March 1961, reserves the right to
designate the Air Afrique company as the instrument chosen by the Republic
of the Ivory Coast to operate the agreed services.

Article 14

(1) The operation of the agreed services bctween Ivory Coast territory and
Algerian territory or vice versa, on the routes specified in the schedule annexed
to this Agreement, constitues a basic and primary right of the two countries.

(2) The two Contracting Parties agree to apply the principle of equality and
reciprocity in all matters relating to the exercise of rights resulting from this
Agreement.

The airlines designated by the two Contracting Parties shall be assured fair
and equitable treatment and shall enjoy equal opportunities and rights and res-
pect the principle of equal division of the capacity to be provided in operating the
agreed services.

(3) Where they operate on the same route they shall take one another’s
interests into account so as not to affect unduly their respective services.
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Article 15

1) Sur chacune des routes figurant 2 I’Annexe du présent Accord, les ser-
vices agréés auront pour objectif primordial la mise en ceuvre, 4 un coefficient
d’utilisation tenu pour raisonnable, d’une capacité adaptée aux besoins normaux
et raisonnablement prévisibles du trafic aérien international en provenance ou
a destination du territoire de la Partie Contractante qui aura désigné ’entreprise
exploitant lesdits services.

2) La ou les entreprises désignées par I'une des Parties Contractantes
pourront satisfaire dans la limite de la capacité globale prévue au ler alinéa du
présent Article, aux besoins du trafic entre les territoires des Etats tiers situés
sur les routes convenues et le territoire de 'autre Partie contractante, compte
tenu des services locaux et régionaux.

3) Pour répondre aux exigences d’un trafic imprévu ou momentané sur
ces mémes routes, les entreprises aériennes désignées devront décider entre elles
de mesures appropriées pour satisfaire i cette augmentation temporaire du
trafic. Elles en rendront compte immédiatement aux Autorités Aéronautiques
de leur pays respectif qui pourront se consulter si elles le jugent utile.

4) Au cas ou l'entreprise désignée par 'une des Parties Contractantes
n’utiliserait pas sur une ou plusieurs routes soit une fraction, soit la totalité de
la capacité de transport qu’elle peut offrir compte tenu de ses droits, elle trans-
férera 4 I’Entreprise désignée par 'autre Partie Contractante pour un temps
déterminé, la totalité ou une fraction de la capacité de transport en cause.

L’Entreprise désignée qui aura transféré tout ou partie de ses droits pourra
les reprendre au terme de ladite période.

Article 16

1) Les Entreprises aériennes désignées indiqueront aux Autorités Aéro-
nautiques des deux Parties Contractantes, trente jours (30) au plus tard avant le
début de I'exploitation des services agréés, la nature du transport, les types d’a-
vions utilisés et les horaires envisagés. La méme régle s’appliquera aux chan-
gements ultérieurs.

2) Les Autorités Aéronautiques de chaque Partie Contractante fourniront
sur demande aux Autorités Aéronautiques de I'autre Partie Contractante toutes
données statistiques régulie¢res ou autres de I’Entreprise désignée pouvant étre
équitablement exigées pour contrdler la capacité de transport offerte par I'Entre-
prise désignée de la premiére Partie Contractante. Ces statistiques contiendront
toutes les données nécessaires pour déterminer le volume ainsi que I'origine et
la destination du trafic.
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Article 15

(1) On all routes appearing in the annex to this Agreement, the agreed
services sball have as their primary objective the provision, at a load factor regar-
ded as reasonable, of capacity adequate to satisfy the normal and reasonably
foreseeable requirements of international air traffic originating in or destined
for the territory of the Contracting Party which has designated the airline operat-
ing the said services.

(2) The airline or airlines designated by either Contracting Party may,
within the limits of the over-all capacity stipulated in the first paragraph of this
article, satisfy the requirements of traffic between the territory of third States
lying on the agreed routes and the territory of the other Contracting Party,
account being taken of local and regional services.

(3) In order to meet unforeseen or temporary traffic requirements on the
same routes, the designated airlines shall decide among themselves upon approp-
riate measures to deal with such temporary increase in traffic. They sball report
the same immediately to the aeronautical authorities of their respective coun-
tries, which may consult together if they see fit.

(4) If the airline designated by one of the Contracting Parties does not use,
on one or more routes, part or all of the transport capacity it could provide,
account being taken of its rights, it shall transfer to the airline designated by the
other Contracting Party, for a specified period, all or part of the transport capa-
city concerned.

The designated airline which transfers all or part of its righfs may recover
them at the end of the said period.

Article 16

(1) The designated airlines shall, not later than thirty (30) days before the
start of operation of the agreed services, inform the aeronautical authorities of
both Contracting Parties, of the method of operation, the types of aircraft used
and the time-tables intended. The foregoing shall also apply to subsequent
modifications.

(2) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, upon re-
quest, supply to the aeronautical authorities of the other Contracting Party all
regular or other statistical data relating to the designated airline which may
reasonably be requested for the purpose of examining the transport capacity pro-
vided by the designated airline of the first Contracting Party. Such statistics
sball include all data required to determine the amount, origin and destination
of the traffic.
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Article 17

Les deux Parties Contractantes conviennent de se consulter chaque fois que
besoin sera afin de coordonner leurs services aériens respectifs.

Article 18

1) La fixation des tarifs & appliquer sur les services agréés desservant les
routes ivoiriennes et algériennes figurant au présent Accord sera faite, dans la
mesure du possible, par accord entre les Entreprises désignées.

Ces entreprises procéderont :

a) soit par entente directe, aprés consultation §’il y a lieu des entreprises de
transports aériens de pays tiers qui exploiteraient tout ou partie des mémes
parcours.

b) soit en appliquant des résolutions qui auront pu étre adoptées par I’ Assoca-
tion Internationale du Transport Aérien (IATA).

2) Les tarifs ainsi fixés devront étre soumis a I'approbation des Autorités
Aéronautiques de chaque Partie Contractante au minimum trente jours (30)
avant la date prévue pour leur entrée en vigueur, ce délai pouvant étre réduit
dans les cas spéciaux sous réserve de I'accord de ces Autorités.

s

3) Si les entreprises de transports aériens désignées ne parvenaient pas a
convenir de la fixation d’un tarif conformément aux dispositions du paragraphe
1 ci dessus ou si 'une des Parties Contractantes faisait connaitre son désaccord
sur le tarif qui lui a été soumis conformément aux dispositions du paragraphe
2 précédent, les Autorités Aéronautiques des deux Parties Contractantes s’effor-
ceraient d’aboutir 4 un réglement satisfaisant.

En dernier ressort, il serait fait recours 4 Parbitrage prévu a I’Article 8 du
présent Accord.

Tant que la sentence arbitrale n’aura pas été rendue, la Partie Contractante
qui aura fait connaitre son désaccord aura le droit d’exiger de I'autre Partie
Contractante le maintien des tarifs antérieurement en vigueur.

TITRE III

DISPOSITIONS FINALES

Article 19

Chacune des Parties Contractantes notifiera 2 I'autre ’accomplissement des
procédures constitutionnellement requises pour la mise en vigueur du présent
Accord.
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Article 17

Both Contracting Parties agree to consult each other whenever necessary
in order to co-ordinate their respective air services.

Article 18

(1) The tariffs to be charged on the agreed services operating on the Ivory
Coast and Algerian routes specified in this Agreement shall, so far as possible,
be fixed by agreement between the designated airlines.

These airlines shall proceed either :

(a) by direct agreement after consultation, where necessary, with any airlines
of any third country operating on all or part of the same routes; or

(b) by applying any resolutions which have been adopted by the International
Air Transport Association (IATA).

(2) The tariffs so fixed shall be submitted to the aeronautical authorities of
each Contracting Party for approval not less than thirty (30) days before the date
laid down for their entry into force; in special cases this time-limit may be redu-
ced, subject to the agreement of the said authorities.

(3) Should the designated airlines fail to agree on the fixing of a tariff in
accordance with paragraph (1) above, or should one of the Contracting Parties
make known its dissatisfaction with the tariff submitted to it in accordance with
the provisions of paragraph (2) above, the aeronautical authorities of the two
Contracting Parties shall endeavour to reach a satisfactory solution.

In the last resort, the matter shall be referred to the arbitration provided for
in article 8 of this Agreement.

Pending the announcement of the arbitral award, the Contracting Party
making known its dissatisfaction shall have the right to require the other Con-
tracting Party to maintain the tariff previously in force.

TITLE 111

FINAL PROVISIONS

Article 19

Each Contracting Party shall notify the other of the completion of the con-
stitutional procedures for the entry into force of this Agreement.
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Article 20
Toutefois en attendant I'accomplissement des formalités visées a I'article 19
ci-dessus, le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.
Article 21

Le présent Accord et son annexe seront communiqués 4 I’Organisation de
I’Aviation Civile Internationale pour y étre enregistrés.

Fart 4 Alger, le 16 février 1967.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement

de la République Algérienne de la République
Démocratique et Populaire : de Céte d’Ivoire :
Layachi YAKER Eugéne AIDARA
Directeur des Affaires Economiques Ambassadeur de Céte d’Ivoire

et Culturelles

en Algérie
au Ministére des Affaires Etrangéres

ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES
1) ROUTE IVOIRIENNE :
Points en Céte d’Ivoire — Bamako — Alger et vice versa.
2) ROUTE ALGERIENNE :
Points en Algérie — Bamako — Abidjan et vice versa.

NoTE :

Les Entreprises désignées pourront, a leur gré, omettre le point intermédiaire.
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Article 20

Nevertheless, pending the completion of the formalities referred to in
article 19 above, this Agreement shall enter into force on the date of signature.

Article 21

This Agreement and its annex shall be communicated to the International
Civil Aviation Organization for registration.

DoNE at Algiers, on 16 Fehruary 1967.

For the Government
of the Republic
of the Ivory Coast :
Eugéne Aipara

Ambassador of the Ivory Coast
in Algeria

For the Government
of the Democratic and Popular
Republic of Algeria :
Layachi YAKER
Director for Economic
and Cultural Affairs
Ministry of Foreign Affairs

ANNEX
ROUTE SCHEDULE

(1) Ivory COAST ROUTE :
Points in the Ivory Coast-Bamako-Algiers and vice versa.

(2) ALGERIAN ROUTE:
Points in Algeria—Bamako—Abidjan and vice versa.

NoTE:
The designated airlines may, at their option, omit the intermediate point.
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 9246. LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER
OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER
REGIERUNG DES COMMONWEALTH AUSTRALIEN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung des Common-
wealth Australien (im folgenden die VertragschlieBenden Teile genannt),

Vom Wunsche geleitet, ein Luftverkehrsabkommen su schlieBen, kommen
wie folgt iberein :

Artikel 1
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

(I) Sofern sich aus dem Inhalt nichts anderes ergibt, bedeutet im Sinne
dieses Abkommens der Ausdruck

(@) ,,Luftfahrtbehsérden : im Falle der Osterreichischen Bundesregierung das
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen und jede
andere Behorde, die gesetzlich ermichtigt ist, die vom vorgenannten Bun-
desministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen ausge-
ibten Funktionen oder dhnliche zu erfiillen; im Falle der Regierung des
Commonwealth Australien der Generaldirektor fiir Zivilluftfahrt und jede
Person oder Stelle, die ermichtigt ist, die vom Generaldirektor fiir Zivil-
luftfahrt ausgeiibten Funktionen oder dhnliche zu erfiillen;

(b) ,,Hoheitsgebiet* : in bezug auf einen Staat die Landgebiete und angrenzen-
den Hoheitsgewisser, die unter der Souverinitit, Suzerinitit, dem Schutz
oder der Treuhandschaft dieses Staates stehen;

(c) ,,namhaft gemachtes Fluglinienunternechmen® : ein oder mehrere Flugli-
nienunternehmen, die ein VertragschlieBender Teil dem anderen Vertrag-
schlieBenden Teil gemidB Artikel 4 schriftlich namhaft gemacht hat als das
oder die Fluglinienunternehmen, die ermichtigt sind, den internationalen
Fluglinienverkehr gemiB den Bestimmungen des Artikels 3 durchzufiihren;

(d) ,,Fluglinie* : jede planmiBige Fluglinie, die von Luftfahrzeugen fiir die
offentliche Beforderung von Fluggisten, Fracht oder Post durchgefithrt wird;

(e) ,internationale Fluglinie: eine Fluglinie, die den Luftraum iiber dem
Hoheitsgebiet von mehr als einem Staat durchquert;
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No. 9246. AGREEMENT?! BETWEEN THE AUSTRIAN FED-
ERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF
THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA RELATING
TO AIR SERVICES. SIGNED AT VIENNA ON 22 MARCH
1967

The Austrian Federal Government and the Government of the Common-
wealth of Australia (hereinafter referred to as the Contracting Parties),

Desiring to conclude an agreement relating to air transport, agree as fol-
lows :

Article 1
DEFINITIONS

1. For the purposes of this Agreement,unless the context otherwise requires:

(a) the term ‘ aeronautical authorities ’ means, in the case of the Austrian

Federal Government, the Federal Ministry of Communications and of Natio-
nalized Enterprises and any other authority legally empowered to perform the
functions exercised by the Federal Ministry of Communications and of
Nationalized Enterprises or similar functions; and in the case of the Com-
monwealth of Australia, the Director-General of Civil Aviation and any
person or body authorised to perform the functions exercised by the
Director-General of Civil Aviation or similar functions;

(b) the term “ territory ” in relation to a State means the land areas and terri-
torial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection
or trusteeship of that State;

(c) the term ‘‘ designated airline *’ means an airline or airlines which one Con-
tracting Party has designated in writing to the other Contracting Party in
accordance with Article 4 as being the airline or airlines authorised to ope-
rate international air services in accordance with the provisions of Article 3;

2

(d) the term *‘ air service ”’ means any scheduled air service performed by air-
craft for the public transport of passengers, cargo or mail;

(¢) the term ‘‘international air service” means an air service which passes
through the air space over the territory of more than one State;

1 Came into force on 22 March 1967 by signature, in accordance with article 15.
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(f) ,,Fluglinienunternehmen* : jedes Luftbeforderungsunternehmen, das eine
internationale Fluglinie anbietet oder betreibt; und

(g) ,nichtgewerbsmiBige Landung* : eine Landung fiir jeden anderen Zweck
als die Aufnahme und das Absetzen von Fluggisten, Fracht oder Post.

(2) Der Flugstreckenplan zu diesem Abkommen bildet einen integrierenden
Bestandteil des Abkommens, und alle Hinweise auf das ,,Abkommen‘‘ sind auch
als Hinweise auf den Flugstreckenplan zu betrachten, sofern nichts anderes be-
stimmt ist.

Artikel 2
CHICAGOER KONVENTION

In dem AusmaB, in dem sie auf den gemilB diesem Abkommen eingerich-
teten Fluglinienverkehr anwendbar sind, bleiben die Bestimmungen des Ab-
kommens iiber die internationale Zivilluftfahrt (im folgenden ,,die Konvention**
genannt), das am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichnet wurde, in ihrer
gegenwirtigen Form zwischen den VertragschlieBenden Teilen fiir die Gel-
tungsdauer dieses Abkommens in Kraft, als wiren sie ein Bestandteil desselben,
auBler beide VertragschlieBenden Teile ratifizieren eine Abdnderung der Kon-
vention, die bereits in Kraft getreten ist, in welchem Falle die abgeinderte Kon-
vention, wie oben angefiihrt, in Kraft bleibt.

Artikel 3
GEWAHRUNG VON RECHTEN

Jeder VertragschlieBende Teil gewihrt dem anderen VertragschlieBenden
Teil die in diesem Abkommen angefiihrten Rechte, um es dessen namhaft ge-
machtem Fluglinienunternehmen zu ermoglichen, internationale Fluglinien auf
den im Flugstreckenplan festgelegten Strecken zu errichten und zu betreiben
(im folgenden ,,vereinbarte Fluglinien* beziehungsweise ,,festgelegte Flugstrec-
ken‘* genannt).

Artikel 4
ERFORDERLICHE BEWILLIGUNGEN

(1) Die vereinbarten Fluglinien auf einer festgelegten Flugstrecke kénnen
nach Wahl des VertragschlieBenden Teils, dem die Rechte gemidB Artikel 3
dieses Abkommens gewihrt werden, sofort oder zu einem spiteren Zeitpunkt
in Betrieb genommen werden, aber nicht bevor :

(@) der VertragschlieBende Teil, dem die Rechte gewdhrt wurden, ein Flugli-
nienunternchmen fiir diese Flugstrecke namhaft gemacht hat und
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(f) the term ‘“ airline ” means any air transport enterprise offering or operating
an international air service; and

(g) the term ‘“ stop for non-traffic purposes ”” means a landing for any purpose
other than taking on or discharging passengers, cargo or mail.

2. The Schedule to this Agreement forms an integral part of the Agreement,
and all references to the ““ Agreement > shall be deemed to include reference to
the Schedule except where otherwise provided.

Article 2
CHicaco CONVENTION

To the extent to which they are applicable to the air services established un-
der this Agreement, the provisions of the Convention on International Civil
Aviation signed at Chicago on December 7th, 19441 (hereinafter called * the
Convention "), shall remain in force in their present form as between the Con-
tracting Parties for the duration of this Agreement as if they were incorporated
herein, unless both Contracting Parties ratify any amendment to the Convention
which shall have come into force, in which case the Convention as amended shall
remain in force as aforesaid.

Article 3
GRANT OF RiGgHTS

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights spe-
cified in this Agreement to enable its designated airline to establish and operate
international air services on the routes specified in the Schedule (hereinafter
called ““ agreed services ”’ and * specified routes ” respectively).

Article 4
NECESSARY AUTHORISATIONS

1. The agreed services on any specified route may be inaugurated immedi-
ately or ata later date at the option of the Contracting Party to which the rights
are granted under Article 3 of this Agreement, but not before :

(a) the Contracting Party to which the rights have been granted has designated
an airline for that route; and

1 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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(b) der VertragschlieBende Teil, der die Rechte gewihrt, dem betreffenden Flug-
linienunternehmen die notwendigen Bewilligungen erteilt hat. Diese Bewil-
ligungen sind — vorbehaltlich der Bestimmungen der Absitze (2) und (3)
dieses Artikels — unverziiglich zu erteilen.

(2) Ein von einem VertragschlieBenden Teil namhaft gemachtes Flugli-
nienunternehmen kann aufgefordert werden, den Luftfahrtbehérden des ande-
ren VertragschlieBenden Teils nachzuweisen, daB es in der Lage ist, die Beding-
ungen zu erfiillen, die in den nationalen Gesetzen und Vorschriften, die norma-
lerweise von diesen Behorden auf den Betrieb von internationalen Fluglinien
angewendet werden, festgelegt sind.

(3) Jeder VertragschlieBende Teil behilt sich das Recht vor, die gemil3
Artikel 3 gewihrten Rechte zu verweigern oder bei der Ausibung dieser
Rechte in allen jenen Fillen Bedingungen aufzuerlegen, in denen
(a) nicht nachgewiesen wird, daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und die

tatsichliche Kontrolle des Fluglinienunternehmens in Hinden des das Flug-

linienunternehmen namhaft machenden VertragschlieBenden Teils oder sei-
ner Staatsangehdrigen liegen, oder

(b) das namhaft gemachte Fluglinienunternehmen es unterldBt, die in Absatz 2
dieses Artikels genannten nationalen Gesetze und Vorschriften zu befolgen.

Artikel 5
UBERFLUGS- UND VERKEHRSRECHTE

Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abkommens genieBt das nam-
haft gemachte Fluglinienunternehmen jedes VertragschlieBenden Teils wihrend
des Betriebes einer vereinbarten Fluglinie auf einer festgelegten Flugstrecke die
folgenden Rechte :

(a) das Recht, das Hoheitsgebiet des anderen VertragschlieBenden Teils ohne
Landung zu iiberfliegen;

(b) das Recht, in diesem Hoheitsgebiet Landungen zu nichtgewerbsmifBigen
Zwecken durchzufiihren, und

(c) das Recht, in diesemm Hoheitsgebiet an den fiir diese Flugstrecke im Flug-
streckenplan festgelegten Punkten Landungen durchzufiihren, um im Rah-
men des internationalen Verkehrs Fluggiste, Fracht oder Post abzusetzen
oder aufzunehmen.

Artikel 6

BEFREIHUNG VON ZOLLEN UND ANDEREN ABGABEN

Kraftstoffe, Schmieréle, Ersatzteile, iibliche Ausriistung und Bordvorrite,
die sich an Bord von Luftfahrzeugen des namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmens eines VertragschlieBenden Teils bei Akunft im Hoheitsgebiet des
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(b) the Contracting Party granting the rights has given the necessary permissions
to the airline concerned. Such permissions shall, subject to the provisions
of paragraphs (2) and (3) of this Article, be given without delay.

2. An airline designated by one Contracting Party may be required to satis-
fy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed by the national laws and regulations normally
applied by those authorities to the operation of international air services.

3. Each Contracting Party reserves the right to withhold the rights granted
under Article 3 or to impose conditions on the exercise of those rights in any case
where :

(a) it is not satisfied that substantial ownership and effective control of the air-
line are vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals
of that Contracting Party; or

(b) the designated airline fails to comply with the national laws and regulations
referred to in paragraph (2) of this Article.

Article 5
TRANSIT AND TRAFFIC RIGHTS

Subject to the provisions of this Agreement, the designated airline of each
Contracting Party shall enjoy, while operating an agreed service on a specified
route, the following rights :

(a) the right to fly without landing across the territory of the other Contracting
Party;
(b) the right to make stops in that territory for non-traffic purposes; and

(c) the right to make stops in that territory, at the points specified for that
route in the Schedule, for the purposes of putting down and of taking on
international traffic in passengers, cargo or mail.

Article 6
ExempPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

Fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores on
board aircraft of the designated airline of one Contracting Party on arrival in the
territory of the other Contracting Party or taken on board those aircraft in that
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anderen VertragschlieBenden Teils befinden oder in dessen Hoheitsgebiet an
Bord dieser Luftfahrzeuge genommen werden und ohne Zustimmung der
Zollbehorden aus den Luftfahrzeugen nicht ausgeladen werden, wenn sie
ausschlieBlich zur Verwendung durch oder in Luftfahrzeugen dieses Fluglinien-
unternehmens beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien bestimmt sind, sind —
vorausgesetzt, da den Zollvorschriften des letzgenannten VertragschlieBenden
Teils in anderer Hinsicht Rechnung getragen wird — von allen staatlichen oder
ortlichen Abgaben und Gebiihren, einschlieBlich Zoll- und Untersuchungsge-
biihren, die im Hoheitsgebiet des letztgenannten VertragschlieBenden Teils ein-
gehoben werden, befreit, auch wenn die Vorrite beim Flug in diesem Hoheits-
gebiet in den Luftfahrzeugen verwendet oder von diesen verbraucht werden.

Artikel 7
AUFHEBUNG UND WIDERRUF

(1) Jeder VertragschlieBende Teil behilt sich das recht vor, die gemif
Artikel 3 einem vom anderen VertragschlieBenden Teil namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen gewidhrten Rechte aufzuheben oder zu widerrufen oder bei
der Ausiibung dieser Rechte Bedingungen in allen Fillen aufzuerlegen, in de-
nen
(a) nicht nachgewiesen wird, daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und die

tatsichliche Kontrolle des Fluglinienunternehmens in Hinden des das Flug-

Fluglinienunternehmen namhaft machenden VertragschlieBenden Teils

oder seiner Staatsangehdérigen liegen, oder
(b) das Fluglinienunternehmen es unterldBt, gemiB den in diesem Abkommen

festgelegten Bedingungen den Betrieb durchzufiihren, oder es unterlidBt,
die nationalen Gesetze und Vorschriften des die Rechte gewihrenden Ver-
tragschlieBenden Teils zu befolgen.

(2) Die in Absatz (1) dieses Artikels vorbehaltenen Rechte sind von einem
VertragschlieBenden Teil erst nach Beratung mit dem anderen VertragschlieBen-
den Teil auszuiiben, sofern nicht die sofortige Aufhebung der Rechte oder die
sofortige Auferlegung von Bedingungen notwendig ist, um weitere VerstéBe
gegen nationale Gesetze und Vorschriften des erstgenannten VertragschlieBen-
den Teils zu verhindern.

Artikel 8
KAPAZITATSREGELUNG

(1) Den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen beider Vertragschlie-
Benden Teile ist in gerechter und gleicher weise Gelegenheit zum Betrieb der
vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zwischen ihren beiden
Hoheitsgebieten zu geben.
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territory, and not unloaded from the aircraft without the consent of the customs
authorities, if intended solely for use by or in aircraft of that airline in the ope-
ration of the agreed services shall, subject to compliance in other respects with
the customs requirements of the latter Contracting Party, be exempted from all
national or local duties and charges including customs duties and inspection
fees imposed in the territory of the latter Contracting Party, even though the
supplies are used in or consumed by the aircraft in flights in that territory.

Article 7
SUSPENSION AND REVOCATION

1. Each Contracting Party reserves the right to suspend or revoke the rights
granted under Article 3 in respect of an airline designated by the other Con-
tracting Party, or to impose conditions on the exercise of those rights in any case
where :

(a) it is not satisfied that substantial ownership and effective control of the air-
line are vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals
of that Contracting Party; or

(b) the airline fails to operate in accordance with the conditions specified in
this Agreement or fails to comply with the national laws and regulations of
the Contracting Party granting the rights.

2. The rights reserved in paragraph 1 of this Article shall be exercised
by a Contracting Party only after consultation with the other Contracting
Party unless the immediate suspension of the rights or the immediate impo-
sition of conditions is necessary to prevent further infringements of the national
laws and regulations of the first mentioned Contracting Party.

Article 8
CapraciTYy REGULATION

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines
of both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified
routes between their respective territories.
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(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien hat das namhaft gemachte
Fluglinienunternehmen eines jeden VertragschlieBenden Teils die Interessen
des namhaft gemachten Fluglinienunternehmens des anderen Vertragschlie-
Benden Teils zu beriicksichtigen, um die Fluglinien, die das letztere auf der
gleichen Strecke oder einem Teil hievon bereitstellt, nicht ungebiihrlich zu beein-
trichtigen.

(3) Die vereinbarten Fluglinien. die von den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen der VertragschlieBenden Teile bereitgestellt werden, miissen
in engem Verhiltnis zur Verkehrsnachfrage der Offentlichkeit auf den festge-
legten Flugstrecken stehen. Hauptzweck der vereinbarten Fluglinien, die von
dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen bereitgestellt werden, muB es
sein, ein Beférderungsangebot zur Verfiigung zu stellen, das der Verkehrsnach-
frage aus dem oder in das Hoheitsgebiet des VertragschlieBenden Teils ent-
spricht, der das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat. Vorsorge fiir die
Beforderung auf den vereinbarten Fluglinien sowohl aus wie in das Hoheitsge-
biet anderer Staaten als desjenigen Staates, der das Fluglinien unternehmen
namhaft gemacht hat, muBl gemiB den allgemeinen Grundsitzen getroffen wcr-
den, daB sich die Kapazitit richtet nach :

(a) der Verkehrsnachfrage aus dem oder in das Hoheitsgebiet des Vertrag-
schlieBenden Teils der das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat,

(b) der Verkehrsnachfrage in dem Gehiet, das das Fluglinienunternehmen
durchfliegt, unter Berticksichtigung ortlicher und regionaler Fluglinien, und

(c) den Erfordernissen des Flugliniendurchgangsverkehrs.

Artikel 9
BEFORDERUNGSTARIFE

1. Die Tarife fiir jede vereinbarte Fluglinie miissen angemessen sein, unter
gebiihrender Beriicksichtigung aller erheblichen Faktoren, einschlieSlich Be-
triebskosten, angemessenen Gewinns, der Merkmale der Fluglinie (wie Ge-
schwindigkeit und Bequemlichkeit) und der Tarife anderer Fluglinienunterneh-
men fiir jeden Teil der festgelegten Flugstrecke. Diese Tarife sind gemi den
Bestimmungen dieses Artikels festzusetzen.

2. Tarifvereinbarung soll, wenn méglich, von den betreffenden nambaft
gemachten Fluglinienunternehmen durch das Tariffestsetzungsverfahren des
Internationalen Luftverkehrsverbandes erzielt werden. Wenn dies nicht mog-
lich ist, sind die Tarife fiir jede festgelegten Flugstrecken zwischen den betreffen-
den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen zu vereinbaren. Auf jeden Fall
unterliegen die Tarife der Genehmigung der Luftfahrtbehérden beider Vertrag-
schlieBenden Teile.

3. Wenn die hetreffenden namhaft gemachten Fluglinienunternéhmen sich
nicht {iber die Tarife einigen kénnen oder wenn die Luftfahrtbehorden eines
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2. In operating the agreed services the designated airline of each Contrac-
ting Party shall take into consideration the interest of the designated airline of
the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provides on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided hy the designated airlines of the Contrac-
ting Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes. The agreed services provided by the des-
signated airline shall have as their primary objective the provision of capacity
adequate for the requirements of traffic originating in or destined for the terri-
tory of the Contracting Party which has designated that airline. Provision for
the carriage on the agreed services of traffic both originating in and destined for
the territories of States other than that designating the airline shall be made in
accordance with the general principles that capacity shall be related to :

(a) the requirements of traffic originating in or destined for the territory of the
Contracting Party which has designated the airline;

(b) the traffic requirements of the area through which the airline passes, after
taking account of local and regional services; and

(¢) the requirements of through airline operations.

Article 9
TRANSPORT TARIFFS

1. The tariffs on any agreed service shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reason-
able profit, characteristics of the service (such as standards of speed and acco-
modation) and the tariffs of other airlines for any part of the specified route.
These tariffs shall be fixed in accordance with the provisions of this Article.

2. Agreement on the tariffs shall, whenever possible, be reached by the
designated airlines concerned through the rate-fixing machinery of the Inter-
national Air Transport Association. When this is not possible, tariffs in respect
of each of the specified routes shall be agreed upon between the designated air-
lines concerned. In any case the tariffs shall be subject to the approval of the
aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. If the designated airlines concerned cannot agree on the tariffs, or if the
aeronautical authorities of either Contracting Party do not approve the tariffs
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VertragschlieBenden Teils die ihnen gemiB den Bestimmungen des Absatzes (2)
dieses Artikels vorgelegten Tarife nicht genehmigen, so sollen sich die Luft-
fahrtbehorden der VertragschlieBenden Teile bemiihen, eine Vereinbarung
iiber diese Tarife zu erzielen.

4. Wenn eine Vereinbarung gemif3 Absatz (3) dieses Artikels nicht erzielt
werden kann, so ist die Meinungsverschiedenheit gemiB den Bestimmungen des
Artikels 13 dieses Abkommens beizulegen.

5. Ein neuer oder gednderter Tarif tritt nicht in Kraft, sofern er nicht von
den Luftfahrtbehtrden beider VertragschlieBenden Teile genehmigt oder von
einem Schiedsgericht gemiB Artikel 13 dieses Abkomniens festgesetzt wird. Bis
zur Festsetzung der Tarife gemi den Bestimmungen dieses Artikels finden die
bereits in Kraft stehenden Tarife Anwendung.

Artikel 10
STATISTIKEN

Die Luftfahrtbehorden jedes VertragschlieBenden Teils haben den Luft-
fahrtbehérden des anderen VertragschlieBenden Teils auf Ersuchen periodische
oder andere statistische Unterlagen zur Verfiigung zu stellen, die billigerweise
zum Zwecke der Uberpriifung der Kapazitit verlangt werden konnen, die von
den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen auf den vereinbarten Flug-
linien bereitgestellt wird. Diese Unterlagen miissen Angaben iiber das Verkehrs-
aufkommen zum Inhalt haben, das von diesen Fluglinienunternehmen auf den
vereinbarten Fluglinien in und aus dem Hoheitsgebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden Teils beférdert wurde, einschlieBlich der Herkunft und der Be- -
stimmung des Verkehrs.

Artikel 11
REGISTRIERUNG

Dieses Abkomimen und Abdnderungen hiezu sind bei der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation zu registrieren.

Artikel 12
BERATUNGEN

I. Um eine enge Zusammenarbeit bei der Durchfithrung dieses Abkom-
mens sicherzustellen, werden sich die Luftfahrtbehorden der Vertragschlie-
Benden Teile auf Ersuchen einer der Behorden beraten.

2. Wenn einer der beiden VertragschlieBenden Teile es fiir wiinschenswert
erachtet, eine Bestimmung des vorliegenden Abkommens zu indern, kann er
Beratungen mit dem anderen VertragschlieBenden Teil beantragen.
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submitted to them in accordance with the provisions of paragraph (2) of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to
reach agreement on those tariffs.

4. If agreement under paragraph (3) of this Article cannot be reached; the
dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 13 of this
Agreement.

5. No new or amended tariff shall come into effect unless it is approved by
the aeronautical authorities of both Contracting Parties or is determined by a
tribunal of arbitrators under Article 13 of this Agreement. Pending determina-
tion of the tariffs in accordance with the provisions of this Article, the tariffs
already in force shall apply.

Article 10
STATISTICS

The aeronautical authorities of éach Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party upon request such peri-
odic or other statements of statistics as may be rcasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the desig-
nated airlines. These statements shall include information relating to the amount
of traffic carried by those airlines on the agreed services to and from the terri-
tory of the other Contracting Party, including the origin and destination of the
traffic.

Article 11
REGISTRATION

This Agreement and amendments thereto shall be registered with the In-
ternational Civil Aviation Organization.

Article 12
CONSULTATIONS

1. In order to ensure close collaboration in the performance of this Agrce-
ment the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult on
request of either of the authorities.

2. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, it may request consultation with the other
Contracting Party. Such consultation, which may be hetween aeronautical autho-
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Diese Beratungen, die auf miindlichem oder schriftlichem Wege zwischen
den Luftfahrtbehdrden durchgefiihrt werden kénnen, miissen innerhalb eines
Zeitraumes von sechzig Tagen nach Erhalt des Ersuchens beginnen. Die auf diese
Weise vereinbarten Anderungen treten in Kraft, sobald sie durch diplomatischen
Notenaustausch bestitigt worden sind.

3. Anderungen zum Flugstréckenplan. dieses Abkommens koénnen durch
Vereinbarung zwischen den zustindigen Luftfahrtbehérden der Vertragschlie-
Benden Teile erfolgen und treten in Kraft, sobald sie durch einen diplomatischen
Notenaustausch bestitigt worden sind.

4. Wenn ein allgemeines mehrseitiges Ubereinkommen tiber den Luft-
verkehr in bezug auf beide VertragschlieBende Teile in Kraft tritt, so wird dieses
Abkommen in der Weise abgeindert, da8 es den Bestimmungen dieses Uber-
einkommens entspricht.

Artikel 13
BEILEGUNG VON MEINUNGSVERSCHIEDENHEITEN

1. Wenn eine Meinungsverschiedenheit zwischen den VertragschlieBenden
Teilen hinsichtlich der Auslegung oder der Anwendung dieses Abkommens ent-
steht, werden sich die VertragschlieBenden Teile in erster Linie bemiihen, diese
im Verhandlungswege beizulegen.

2. Wenn die VertragschlieBenden Teile keine Einigung im Verhandlungs-
wege erzielen, kann die Meinungsverschiedenheit auf Antrag eines Vertragschlie-
Benden Teils einem aus drei Schiedsrichtern bestehenden Schiedsgericht zur
Entscheidung unterbreitet werden. Einer dieser Schiedsrichter wird von je einem
VertragschlieBenden Teil und der dritte von den beiden auf diese Weise nam-
haft gemachten ernannt. Jeder der VertragschlieBenden Teile hat einen Schieds-
richter innerhalb eines Zeitraumes von sechzig Tagen vom Zeitpunkt des Erhalts
einer diplomatischen Notc eines VertragschlieBenden Teils durch den anderen
VertragschlieBenden Teil, worin die Beilegung der Meinungsverschiedenheit im
Schiedsverfahren beantragt wird, namhaft zu machen und der dritte Schieds-
richter ist innerhalb eines weiteren Zeitraumes von sechzig Tagen zu ernennen.
Wenn einer der VertragschlieBenden Teile einen Schiedsrichter innerhalb des
vorgesehenen Zeitraumes nicht ernennt oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht
innerhalb des festgelegten Zeitraumes ernannt wird, kann der Prisident des
Rates der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von jedem Vertragschlie-
Benden Teil ersucht werden, einen oder erforderlichenfalls mehrere Schieds-
richter zu ernennen.

3. Die VertragschlieBenden Teile verpflichten sich, jeder gemi3 Absatz
(2) dieses Artikels ergangencn Entscheidung nachzukommen.
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rities and which may be through dicussion or by correspondence, shall begin
within a period of sixty days from the date of the request. Any modifications so
agreed shall come into force when they have been confirmed by an exchange of
notes through diplomatic channels.

3. Modifications to the Schedule of this Agreement may be made by agree-
ment between the competent aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties and shall come into force when they have been confirmed by an exchange of
notes through diplomatic channels.

4. If a general multilateral convention concerning air transport comes into
force in respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be amended so
as to conform with the provisions of that convention

Article 13
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of this Agreement, the Contractig Parties shall in the
first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the
dispute may at the request of either Contracting Party be submitted for decision
to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Contracting
Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty days
from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a diplo-
matic note requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator shall be
appointed within a further period of sixty days. If either of the Contracting
Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified or if the third
arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Coun-
cil of the International Civil Aviation Organisation may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given un-
der paragraph (2) of this Article.
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Artikel 14
KUNDIGUNG

Jeder VertragschlieSende Teil kann jederzeit dem anderen seine Absicht
mitteilen, dieses Abkommen zu kiindigen. Eine Abschrift dieser Mitteilung ist
gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfabrtorganisation zu ibersenden. Die-
ses Abkommen tritt ein Jahr nach dem Zeitpunkt des Erhalts der genannten
Mitteilung durch den anderen VertragschlieBenden Teil auer Kraft, sofern
die Mitteilung nicht durch Vereinbarung zwischen den VertragschlieBenden
Teilen vor Ablauf dieses Zeitraumes zuriickgezogen wird. Wenn der andere
VertragschlieBende Teil es verabsiumt, den Inhalt der Mitteilung zu besti-
tigen, gilt die Mitteilung vierzehn Tage nach Erhalt der Abschrift durch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation als eingelangt.

Artikel 15
INKRAFTTRETEN
Dieses Abkommen tritt zum Zeitpunkt seiner Unterzeichnung in Kraft.
ZU URKUND DESSEN haben die von ihren Regierungen hiezu gehérig bevoll-
michtigten Unterfertigten dieses Abkommen unterzeichnet.
GESCHEHEN zu Wien, am 22. Mirz im Jahre eintausendneunhundertsieben-

undsechzig in zweifacher Ausfertigung in deutscher und englischer Sprache,
wobei beide Texte in gleicher Weise verbindlich sind.

Fiir die Osterreichische Bundesregierung :
Dr. Lujo Ton&1¢ m.p.

Fiir die Regierung des Commonwealth Australien :
Malcolm MORRIS m.p.

FLUGSTRECKENPLAN

(1) Die von dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen Australiens in beiden
Richtungen zu befliegende Flugstrecke :

Australien iiber Zwischenpunkte einschlieSlich Punkte in Afrika nach Wien
und dariiber hinaus iiber Zwischenpunkte nach dem Vereinigten Kénigreich.

(2) Die von dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen Osterreichs in beiden
Richtungen zu befliegende Flugstrecke :

Osterreich iiber Zwischenpunkte einschlieBSlich Punkte in Afrika nach Darwin
und Sydney.

Punkte auf jeder obgenannten Flugstrecke kénnen nach Wahl des betreffenden
namhaft gemachten Fluglinienunternehmens auf eineni oder allen Fliigen ausgelassen
werden, vorausgesetzt, daB eine vereinbarte Fluglinie ihren Ausgangs- oder Endpunkt
im Hoheitsgebiet des VertragschlieBenden Teils hat, der das Fluglinienunternehinen
namhaft gemacht hat. '
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Article 14
TERMINATION

Either of the Contracting Parties may at any time give to the other notice
of its intention to terminate this Agreement. A copy of the notice shall be sent si-
multaneously to the International Civil Aviation Organization. This Agreement
shall terminate one year after the date of receipt by the other Contracting Party
of the said notice unless by agreement between the Contracting Parties the notice
is withdrawn before the expiration of that period. If the other Contracting Party
fails to acknowledge receipt of the notice, the notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the International Civil Aviation Organization has
received its copy.

Article 15
ComING INTO FORCE
This Agreement shall enter into force on the date of signature.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DoNE at Vienna this 22nd day of March in the year one thousand nine hun-
dred and sixty seven in duplicate in the German and English languages both of
which shall be equally authentic.

For the Austrian Federal Government :
Dr. Lujo Toné1¢ m.p.

For the Government of the Commonwealth of Australia :
Malcolm MoORRIS m.p.

SCHEDULE
(1) The route to be operated in both directions by the designated airline of Australia :

Australia via intermediate points, including points in Africa, to Vienna and
beyond via intermediate points to the United Kingdom.

(2) The route to be operated in both directions by the designated airline of Austria :

Austria via intermediate points, including points in Africa, to Darwin and

Sydney.
Points on any of the above routes may at the option of the designated airline con-
cerned be omitted on any or all flights, provided that an agreed service shall have its
starting point or terminal in the territory of the Contracting Party designating the airline.
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[TrRADUCTION — TRANSLATION]

No 9246. ACCORD!ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL
AUTRICHIEN ET LE GOUVERNEMENT DU COMMON-
WEALTH D’AUSTRALIE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS. SIGNE A VIENNE, LE 22 MARS 1967

Le Gouvernement fédéral autrichien et le Gouvernement du Common-
wealth d’Australie (ci-aprés dénommés les Parties contractantes),

Désireux de conclure un accord relatif aux transports aériens, sont convenus
de ce qui suit :

Article premier
DEFINITION

1. Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) L’expression «les autorités aéronautiques» désigne, en ce qui concerne le
Gouvernement fédéral autrichien, le Ministére fédéral des communications
et des entreprises nationalisées et toute autre autorité habilitée a exercer les
fonctions qui sont celles du Ministére fédéral des comminications et des
entreprises nationalisées ou des fonctions analogues, et, en ce qui concerne
le Commonwealth d’Australie, le Directeur général de l’aviation civile et
toute personne ou organisme autorisé 2 exercer les fonctions qui sont celles
du Directeur général de ’aviation civile ou des fonctions analogues;

b) Le terme « territoire » s’appliquant % un Etat désigne les régions terrestres
et les eaux territoriales y adjacentes se trouvant sous la souveraineté, la
suzeraineté, la protection ou la tutelle dudit Etat;

c) L’expression «entreprise désignée», désigne l'entreprise ou des entre-
prises de transports aériens que les autorités aéronautiques d’une Partie
contractante auront désignées par écrit 4 I’autre Partie contractante, conformé-
ment a Particle 4, comme étant I’entreprise ou les entreprises de transports
aériens habilitées 2 exploiter des services aériens internationaux conformément
aux dispositions de ’article 3;

d) L’expression « service aérien » désigne tout service aérien régulier assuré par
des aéronefs pour le transport public de passagers, de marchandises ou de
courrier;

¢) L’expression «service aérien international » désigne un service aérien qui
traverse 1’espace aérien situé au-dessus du territoire de plus d’un Etat;

1 Entré en vigueur le 22 mars 1967 par la signature, conformément a P’article 15.
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f) L’expression « entreprise de transports aériens » désigne toute entreprise de
transports aériens offrant ou exploitant un service aérien international; et

g) L’expression « escale non commerciale » désigne une escale ayant un objet
autre que celui d’embarquer ou de débarquer des passagers, des marchandises
ou du courrier.

2. L’annexe du présent Accord fait partie intégrante de I’Accord sauf
indication contraire, et toute mention de «’Accord » sera considérée comme
visant également ’annexe.

Article 2
CONVENTION DE CHICAGO

I. Dans la mesure ot elles sont applicables aux services aériens établis en
vertu du présent Accord, les dispositions de la Convention sur I’aviation civile
internationale, signée 4 Chicago le 7 décembre 1944! (ci-aprés dénommée «la
Convention »), resteront en vigueur entre les Parties contractantes jusqu’a
Pexpiration du présent Accord dans leur version actuelle comme si elles faisaient
partie intégrante de I’Accord, 2 moins que les deux Parties contractantes ne
ratifient une modification apportée a la Convention et entrée en vigueur, auquel
cas la Convention ainsi modifiée restera en vigueur jusqu’a l'expiration du
présent Accord.

Article 3
DROITS CONFERES

Chaque Partie contractante confére i I'autre Partie contractante les droits
énoncés dans le présent Accord pour permettre a son entreprise désignée d’établir
et d’exploiter des services aériens internationaux sur les routes indiquées dans
P’annexe (ci-aprés respectivement dénommés « les services convenus » et « routes
indiquées »).

Article 4
AUTORISATIONS NECESSAIRES

I. Les services convenus a exploiter sur une route indiquée peuvent étre
inaugurés immeédiatement ou a une date ultérieure au gré de la Partie contrac-
tante 3 laquelle les droits sont accordés conformément 4 I'article 3 du présent
Accord, étant entendu qu’auparavant :

a) La Partie contractante a laquelle les droits ont été reconnus aura désigné
une entreprise aérienne pour cette route; et

1 Voir note 2, p. 5 du présent volume,
N° 9246
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b) La Partie contractante qui accorde les droits aura donné les autorisations
nécessaires 2 I'entreprise de transports aériens intéressée. Sous réserve des
dispositions des paragraphes 2 et 3 du présent article, ces autorisations
devront étre données sans retard.

2. L’entreprise de transports aériens désignée par I'une ou l'autre Partie
contractante pourra étre tenue de fournir aux autorités aéronautiques de I'autre
Partie contractante la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions
prescrites par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités
a Pexploitation des services aériens internationaux.

3. Chaque Partie contractante se réserve la faculté de refuser les droits
accordés en vertu de l'article 3 ou de soumettre I’exercice de ces droits a des
conditions dans tous les cas ol1 :

a) Elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le
contréle effectif de 'entreprise sont entre les mains de la Partie contractante
qui a désigné P'entreprise ou a des ressortissants de celle-ci; ou

b) L’entreprise désignée ne se sera pas conformée aux lois et aux réglements
nationaux dont il est question au paragraphe 2 du présent article.

Article 5
DROITS DE TRANSIT ET DE TRAFIC

Sous réserve des dispositions du présent Accord, 'entreprise désignée par
chacune des Parties contractantes aura le droit, au cours de I’exploitation d’un
service convenu sur une route indiquée :

a) De survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y atterrir;

b) De faire sur ledit territoire des escales non commerciales; et

¢) D’y faire des escales aux points indiqués dans I'annexe, pour la route en
question en vue d’embarquer et de débarquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises ou du courrier.

Article 6
EXEMPTION DES DROITS DE DOUANE ET AUTRES REDEVANCES

Les carburants, lubrifiants, piéces de rechange, équipement normal et
provisions de hord se trouvant 4 bord des aéronefs de I’entreprise désignée
d’une Partie contractante lors de I'arrivée sur le territoire de ’autre Partie contrac-
tante ou pris 2 bord dans ce territoire et non déchargés sans I'autorisation des
autorités douaniéres, destinés a n’étre utilisés que par et dans les aéronefs de
cette entreprise assurant les services convenus, seront exemptés de tous les
droits et taxes nationaux ou locaux, y compris les droits de douane et taxes
d’inspection imposés dans le territoire de 'autre Partie contractante, sous réserve
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des réglements douaniers de 'autre Partie contractante, méme s'ils sont utilisés
ou consommés par lesdits aéronefs au cours du survol de ce territoire.

Article 7
SUSPENSION ET REVOCATION

1. Chacune des Parties contractantes se réserve la faculté de suspendre
ou de révoquer les droits accordés en vertu de I'article 3 en ce qui concerne une
entreprise désignée par l'autre Partie contractante ou de soumettre 1’exercice
de ces droits 4 des conditions dans tous les cas ol :

a) Elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le
controle effectif de ’entreprise sont entre les mains de la Partie contractante
qui a désigné 'entreprise ou A des ressortissants de celle-ci; ou

b) L’entreprise ne se conformerait pas, dans son exploitation, aux conditions
énoncées dans le présent Accord ou ne se conformerait pas aux lois et régle-
ments de la Partie contractante qui a accordé les droits.

2. Une Partie contractante n’usera de la faculté prévue au paragraphe | du
présent article qu’aprés consultations avec 'autre Partie contractante, sauf
nécessité immédiate de suspendre les droits ou d’imposer des conditions pour
empécher de nouvelles infractions aux lois et réglements nationaux de la premiére
Partie contractante.

Article 8
REGLES CONCERNANT LA CAPACITE

1. Les entreprises désignées par I’'une et I’'autre Parties contractantes devront
pouvoir exploiter dans des conditions équitables et égales les services convenus
sur les routes indiquées entre les territoires des deux pays.

2. L’entreprise désignée par chaque Partie contractante tiendra compte,
en exploitant les services convenus, des intéréts de ’entreprise désignée par
l'autre Partie contractante afin de ne pas affecter indiment les services que
cette derniére assure sur tout ou partie de la méme route.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les
Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public en
matiére de transport sur les routes indiquées. Les services convenus qu’assurera
une entreprise désignée auront pour but essentiel de fournir une capacité corres-
pondant 4 la demande de trafic en provenance ou 2 destination du territoire de
la Partie contractante qui aura désigné I’entreprise. Pour ’acheminement, sur
les services convenus, de trafic en provenance ou 2 destination du territoire de
pays autres que celui de la Partie contractante qui aura désigné I'entreprise,
il conviendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité
doit étre proportionnée :
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3

a) Aux exigences du trafic en provenance ou 2 destination du territoire de la
Partie contractante qui a désigné V'entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par l'entreprise, compte
tenu des services locaux et régionaux; et

¢) Aux exigences de I’exploitation des services long-courriers.

Article 9
TARIFS DES TRANSPORTS

1. Les tarifs 4 appliquer 4 tout service convenu seront fixés 3 des taux
raisonnables compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents,
notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal, des
caractéristiques de cbaque service (telles que les normes de vitesse et de confort)
et des tarifs appliqués par d’autres entreprises sur tout ou partie de la route
indiquée. Ces tarifs seront arrétés conformément aux dispositions du présent
article.

2. Les tarifs seront, dans la mesure du possible, fixés d’'un commun accord
par les entreprises désignées intéressées a I’aide de la procédure de fixation des
tarifs établie par I’Association du transport aérien international. Lorsque cela
ne sera pas possible, les entreprises désignées interessées conviendront elles-
mémes des tarifs 4 appliquer sur les routes indiquées. Dans tous les cas, les
tarifs seront soumis & I’approbation des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes.

3. Si les entreprises désignées intéressées ne parviennent pas i se mettre
d’accord sur les tarifs ou si les autorités aéronautiques de I'une ou 'autre Partie
contractante n’approuvent pas les tarifs qui lui auront été soumis conformément
au paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes s’efforceront d’aboutir 4 un accord sur lesdits tarifs.

4. Faute de I’accord prévu au paragraphe 3 du présent article, le différend
sera réglé conformément 4 Particle 13 du présent Accord.

5. Aucun tarif nouveau ou modifié ne pourra entrer en vigueur s’il n’est
pas approuvé par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ou
fixé par un tribunal arbitral conformément & I’article 13 du présent Accord.
En attendant que les tarifs soient fixés conformément au présent article, il y
aura lieu d’appliquer les tarifs déja en vigueur.

Article 10

STATISTIQUES

Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront aux
autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante, sur demande, les relevés
statistiques, périodiques ou autres, dont celles-ci pourront raisonnablement
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avoir besoin pour déterminer la capacité fournie sur les services assurés par les
entreprises désignées. Ces relevés contiendront des renseignements sur le volume
du trafic acheminé par I’entreprise désignée par I'une des Parties contractantes
dans l'exploitation des services convenus & destination et en provenance du
territoire de ’autre Partie contractante, et notamment sur l'origine et la des-
tination de ce trafic.

Article 11
ENREGISTREMENT

Le présent Accord et ses amendements seront enregistrés auprés de I’Orga-
nisation de I’aviation civile internationale.

Article 12
CONSULTATIONS

1. En vue d’assurer une étroite collaboration dans I'application du présent
Accord, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se consulteront
a la demande des autorités de I'une ou de l'autre.

2. Sil'une ou I'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier
les termes du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient
lieu avec I’autre Partie contractante. Ces consultations, qui pourront avoir lieu
entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes directement ou
par correspondance, commenceront dans les 60 jours de la demande. Toute
modification qui aura été convenue entrera en vigueur lorsqu’elle aura été
confirmée par un échange de notes diplomatiques.

3. Des modifications peuvent étre apportées 4 I'annexe du présent Accord
d’un commun accord entre les autorités aéronautiques compétentes des deux
Parties contractantes; elles prendront effet lorsqu’elles auront été confirmées
par un échange de notes diplomatiques.

4. Au cas ol une convention multilatérale de caractére général sur les
transports aériens entrerait en vigueur a I’égard des deux Parties contractantes,
le présent Accord sera modifié et rendu conforme aux dispositions de ladite
Convention.

Article 13
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 2 Pinter-
prétation ou a P’application du présent Accord, elles s’efforceront en premier
lieu de le régler par voie de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A un réglement par voie
de négociations, le différend pourra, 4 la demande de 'une d’elles, étre soumis
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a la décision d’un tribunal composé de trois arbitres, chacune des Parties contrac-
tantes en nommant un et le troisitme étant désigné d’'un commun accord par
les deux premiers arbitres choisis. Chaque Partie contractante désignera un
arbitre dans les 60 jours qui suivront la date ol 'une d’elles aura recu de lautre
une note diplomatique demandant P'arbitrage du différend; le troisiéme arbitre
devra étre désigné avant ’expiration d’un nouveau délai de 60 jours. Si I'une ou
Pautre des Parties contractantes ne désigne pas son arbitre dans le délai indiqué,
ou si le troisieme arbitre n’est pas désigné dans le délai indiqué, I'une ou ’autre
des Parties contractantes pourra demander au Président du Conseil de I’Organ-
isation de I’aviation civile internationale de désigner un ou plusieurs arbitres.

3

3. Les Parties contractantes s’engagent 4 se conformer 3 toute décision
rendue en application du paragraphe 2 du présent article.

Article 14
DENONCIATION

Chacune des Parties contractantes pourra i tout moment notifier % autre
son intention de mettre fin au présent Accord. Une copie de la notification
devra étre communiquée simultanément a 1’Organisation de I’aviation civile
internationale. Le présent Accord prendra fin un an aprés la date i laquelle
P'autre Partie contractante aura regu la notification, 4 moins que celle-ci ne soit
retirée d’'un commun accord avant I’expiration de ce délai. En ’absence d’accusé
de réception de la part de 'autre Partie contractante, la notification sera réputée
lui étre parvenue 14 jours aprés la date de la réception de la copie par I’Orga-
nisation de P’aviation civile internationale.

Article 15
ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera en vigueur 2 la date de la signature.

EN For DE Quoi, les soussignés, diiment autorisés 4 cet effet, ont signé le
présent Accord.

Farr i Vienne, le 22 mars 1967 en double exemplaire, dans les langues
allemande et anglaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement fédéral autrichien :
Dr Lujo Ton¢1¢

Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie :
Malcolm MORRIs
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ANNEXE

1. Route qui sera exploitée dans les deux sens par 'entreprise désignée de I’ Australie :
Australie via des points intermédiaires, y compris des points en Afrique 4 Vienne
et au-dela via des points intermédiaires, au Royaume-Uni.

2. Route qui sera exploitée dans les deux sens par I’entreprise désignée de I’ Autriche :

Autriche via des points intermédiaires, y compris des points en Afrique, 3

Darwin et Sydney.

Les entreprises désignées intéressées pourront, lors de tout vol, omettre des escales
prévues sur les routes indiquées ci-dessus, étant entendu qu’un service convenu devra
avoir son point d’origine ou de destination sur le territoire de la Partie contractante qui
aura désigné 'entreprise.

Ne 9246
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No. 9247. AGREEMENT®' BETWEEN THE GOVERNMENT
OF SIERRA LEONE AND THE GOVERNMENT OF THE
KINGDOM OF THE NETHERLANDS FOR AIR SERVICES
BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRI-
TORIES. SIGNED AT FREETOWN, ON 13 JUNE 1967

The Government of Sierra Leone and
the Government of the Kingdom of the Netherlands,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,2 and

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention,
for the purpose of establishing air services between and beyond their respective
territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term * the Convention ” means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December
1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof
so far as those Annexes and amendments have been adopted by both Contracting
Parties;

(b) the term * aeronautical authorities >’ means, in the case of Sierra Leone,
the National Reformation Council Member responsible for the Department of
Works, Transport and Communications, and any person or body autborised to
perform any functions at present exercised by the said National Reformation
Council Member or similar functions, and, in the case of the Kingdom of the
Netherlands, for the Netherlands the Director General of Civil Aviation in the
Netherlands, for Surinam the Director of Civil Aviation in Surinam and for the
Netherlands Antilles the Director of Civil Aviation in the Netherlands Antilles
and any person or body authorised to perform any functions at present exercised
by the said authorities or similar functions;

1 Came into force provisionally on 13 June 1967 by signature, in accordance with article 16.
2 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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[TrADUCTION — TRANSLATION]

Ne 9247. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
SIERRA LEONE ET LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DES PAYS-BAS RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA. SIGNE A FREETOWN, LE 13 JUIN 1967

Le Gouvernement de la Sierra Leone, et

I.e Gouvernement du Royaume des Pays-Bas,

s

Etant Parties 2 la Convention relative 3 I’aviation civile internationale
ouverte 2 la signature 3 Chicago le 7 décembre 1944,2

Désireux de conclure un accord complémentaire de ladite Convention en
vue de créer des services aériens entre les territoires des deux pays et au-dels,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) Le terme « Convention» désigne la Convention relative 4 1’aviation
civile internationale ouverte 4 la signature 4 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi
que toute annexe adoptée conformément 2 P’article 90 de ladite Convention et
tout amendement apporté aux annexes ou a la Convention conformément aux
articles 90 et 94 de celle-ci, dans la mesure ol ces annexes et amendements ont
été adoptés par les deux Parties contractantes;

b) L’expression «autorités aéronautiques» s’entend, en ce qui concerne
la Sierra Leone, du membre du Conseil national de la réforme responsable du
Département des travaux, des transports et des communications, et de toute
personne ou de tout organisme habilité 4 remplir des fonctions actuellement
exercées par ledit membre du Conseil national de la réforme ou des fonctions
similaires et, en ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, pour les Pays-Bas,
du Directeur général de I’aviation civile des pays-Bas, pour Surinam, du Direc-
teur de ’aviation civile de Surinam et pour les Antilles néerlandaises du Direc-
teur de P’aviation civile des Antilles néerlandaises et de toute personne ou de
tout organisme habilités a4 remplir des fonctions actuellement exercées par les-
dites autorités ou des fonctions similaires;

1 Entré en vigueur  titre provisoire le 13 juin 1967 par la signature, conformément 3 ’article 16.
2 Voir note 2, p. 5 du présent volume.
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(c) the term “ designated airline ”” means an airline which has been design-
ated and authorised in accordance with Article 3 of the present Agreement;

(d) the term * territory ” in relation to a State means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, protection or trustee-
ship of that State; and

(e) the terms * air service ”’, ““ international air service ”’, ‘“ airline ” and
“ stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to
them in Article 96 of the Convention.

Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the appropriate Section of the
Schedule annexed to the present Agreement. Such services and routes are here-
after called * the agreed services” and “ the specified routes” respectively.
The airlines designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating
an agreed service on a specified route, the following rights :

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route

in the Schedule to the present Agreement for the purpose of putting
down and taking up international traffic in passengers, cargo and mail.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on the
airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the
other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or
hire and destined for another point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the
airline or airlines designated the appropriate operating authorisations

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified
to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
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¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de trans-
ports aériens qui a été désignée et autorisée conformément i P’article 3 du présent
Accord;

d) Le terme « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres
et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la protection
ou la tutelle de cet Etat;

e) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens », « escale non commerciale » ont le sens que leur donne
article 96 de la Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord en vue d’établir des services aériens internationaux
réguliers sur les routes indiquées dans la section pertinente du tableau annexé
a PAccord. Ces services et ces routes sont ci-aprés respectivement dénommés
« les services convenus » et « les routes indiquées ». Les aéronefs des entreprises
désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit, au cours de
Pexploitation d’un service convenu sur une route indiquée :

a) De survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y faire escale;

b) D’y faire des escales non commerciales;

¢) D’y faire escale aux points de ladite route indiqués dans le tableau

annexé au présent Accord, en vue de débarquer ou d’embarquer, en
trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne pourra étre
interprétée comme conférant aux entreprises d’une Partie contractante le droit
d’embarquer, sur le territoire de 1’autre Partie, des passagers, des marchandises
ou du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution
d’un contrat de location, & un autre point situé sur le territoire de cette autre
Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante aura le droit de désigner par écrit A 'autre
Partie une ou plusieurs entreprises qui seront chargées d’assurer les services
convenus sur les routes indiquées.

2. Au recu de cette désignation, I'autre Partie contractante devra, sous
réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans
délai la permission d’exploitation voulue a l'entreprise ou aux entreprises dé-
signées.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par I'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de
remplir les conditions prescrites par les lois et réglements que ces autorités
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reasonably z{pplied to the operation of international air services by such authori-
ties in conformity with the provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the oper-
ating authorisations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline of the
rights specified in Article 2 of the present Agreement, in any case where the
said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline
or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorised, it may begin at
any time to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 8 of the present Agreement is in force
in respect of that service.

Article 4

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
authorisation or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of the
present Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or
to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these
rights :

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and

effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in nationals of such Contracting Party, or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regu-
lations of the Contracting Party granting these rights, or

(¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under the present Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringe-
ments of laws or regulations, such right shall be exercised after consultation
with the other Contracting Party.

Article 5

1. Aircraft operated on international services by the designated airlines of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies
of fuels and lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tohacco)
on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees
and other similar charges on arriving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to
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appliquent normalement et raisonnablement 4 ’exploitation des services aériens
internationaux, en conformité des dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante pourra refuser d’accorder les permissions
d’exploitation visées au paragraphe 2 du présent article ou soumettre aux condi-
tions qu’elle jugera nécessaires l’exercice, par une entreprise désignée, des
droits énumérés A P’article 2 du présent Accord, dans tous les cas ou elle n’aura
pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le contréle effectif de
Pentreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui I’a désignée ou de
ressortissants de cette Partie.

5. Lorsqu’une entreprise aura été désignée et autorisée, elle pourra i tout
moment mettre en exploitation les services convenus, 2 condition qu’un tarif
applicable au service considéré ait été fixé conformément aux dispositions de
Particle 8 du présent Accord.

Article 4

1. Chaque Partie contractante pourra retirer une permission d’exploitation,
suspendre 'exercice par une entreprise désignée par I’autre Partie des droits
énumérés a l'article 2 du présent Accord, ou soumettre I’exercice de ces droits
aux conditions qu’elle jugera nécessaires :

a) Dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et le contréle effectif de I'entreprise sont entre les mains
de la Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette
Partie, ou

b) Si 'entreprise ne se conforme pas aux lois ou réglements de la Partie
contractante qui accorde les droits, ou

¢) Si Pentreprise manque, de toute autre maniére, 4 conformer son
exploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité urgente de prendre une mesure de retrait ou de suspension
ou d’imposer des conditions, comme prévu au paragraphe 1 du présent article,
afin d’empécher que les lois ou réglements continuent d’étre enfreints, il ne
sera fait usage de cette faculté qu’aprés consultation de I'autre Partie contrac-
tante.

Article 5

1. Les aéronefs affectés 4 des services internationaux par les entreprises
désignées de chaque Partie contractante, de méme que leur équipement normal,
les pieces de rechange, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord
(y compris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant 4 bord,
seront exempts de tous droits de douane, frais d’inspection et autres taxes si-
milaires 3 leur arrivée sur le territoire de Pautre Partie contractante, 4 condition
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such time as they are re-exported or are used on the part of the journey per-
formed over that territory.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and charges, with

the exception of charges corresponding to the service performed :

(@) aircraft stores taken on board in the territory of a Contracting Party,
within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party, and
for use on board outbound aircraft engaged in an international service
of the other Contracting Party;

(b) spare parts introduced into the territory of either Contracting Party for
the maintenance or repair of aircraft used on international services by
‘the designated airlines of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply outbound aircraft operated on
international services by the designated airlines of the other Contracting
Party, even when these supplies are to be used on the part of the journey
performed over the territory of the Contracting Party in which they are
taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (¢) above may be re-
quired to be kept under Customs supervision or control.

Article 6

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies re-
tained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the
territory of the other Contracting Party only with the approval of the Customs
authorities of that territory. In such case, they may be placed under the super-
vision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with Customs regulations.

Article 7

In operating any agreed service on any specified route a designated airline
of one Contracting Party may substitute one aircraft for another at a point in
the territory of the other Contracting Party only on the following conditions :

(a) that is justified by reason of economy of operation;

(b) that the aircraft used on the section of the route more distant from the
terminal in the territory of the first Contracting Party is not larger in
capacity than that used on the nearer section;
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que lesdits équipement, carburants, lubrifiants et provisions restent & bord de
I'aéronef jusqu’a ce qu’ils soient réexportés, ou employés sur la section du par-
cours effectuée au-dessus de ce territoire.

2. Seront aussi exempts de ces droits, frais et taxes, 3 ’exception des taxes

correspondant & des services :

a) Les provisions de bord prises 4 bord sur le territoire de 'une des Parties
contractantes, dans les limites fixées par les autorités de cette Partie, et
destinées a étre utilisées 3 bord d’aéronefs en partance affectés 3 un
service international de 'autre Partie;

b) Les piéces de rechange introduites sur le territoire de 'une ou 'autre
Partie contractante pour l'entretien ou la réparation d’aéronefs affectés
a des services internationaux par les entreprises désignées de l'autre
Partie;

¢) Les carburants et lubrifiants destinés 4 des aéronefs en partance affectés
3 des services internationaux par les entreprises désignées de l'autre
Partie, méme s’ils doivent étre utilisés au-dessus du territoire de la
partie ou ils sont pris 4 bord.

Il pourra étre exigé que les articles et produits mentionnés aux alinéas a,
b et ¢ ci-dessus demeurent sous la surveillance ou le contrdle de la douane.

Article 6

L’équipement normal de bord, de méme que les articles et provisions
demeurant a4 bord des aéronefs de chaque Partie contractante, ne pourront étre
déchargés sur le territoire de I’autre Partie qu’avec I’assentiment des autorités
douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront étre placés sous la surveillance
de ces autorités jusqu’a ce qu'’ils soient réexportés ou qu’on en dispose de quelque
autre fagon conformément aux réglements douaniers.

Article 7

Au cours de l'exploitation d’un service convenu sur une route indiquée,
une entreprise désignée par 'une des Parties contractantes ne pourra effectuer
de changement d’aéronefs en un point situé sur le territoire de I'autre Partie
contractante, qu’aux conditions suivantes :

a) Le changement devra se justifier par des raisons d’économie d’exploita-

tion;

b) La capacité de I’aéronef utilisé sur la section de route la plus éloignée de
la téte de ligne située sur le territoire de la premiére Partie contractante
ne sera pas supérieure a celle de I’aéronef utilisé sur la section de route
la plus proche;
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(¢) that the aircraft used on the more distant section shall operate only in
connection with and as an extension of the service provided by the
aircraft used on the nearer section and shall be scheduled so to do; the
former shall arrive at the point of change for the purpose of carrying
traffic transferred from, or to be transferred into, the aircraft used on
the nearer section; and its capacity shall be determined with primary
reference to this purpose;

(d) that therc is an adequate volume of through traffic;

(e) that the airline shall not hold itself out to the public by advertisement
or otherwise as providing a service which originates at the point where
the change of aircraft is made;

(f) that the provisions of the capacity article of the present Agreement
shall govern all arrangements made with regard to change of aircraft;

(g) that in connection with any one aircraft flight into the territory in which
the change of aircraft is made, only one flight may be made out of that
territory.

Article 8

1. The tariffs to be charged by the airlines of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be established
at reasonable levels due regard being paid to all relevant factors including cost
of operation, reasonable profit and the tariffs of. other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article, together with the
rates of agency commission applicable, shall, if possible, be agreed by the de-
signated airlines concerned of both Contracting Parties, in consultation with
other airlines operating over the whole or part of the route, and such agreement
shall; where possible, be reached through the rate-fixing machinery of the Inter-
national Air Transport Association.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before the
proposed date of their introduction; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of
paragraph 2 of this Article, or if during the first fifteen (15) days of the thirty (30)
days’ period referred to in paragraph 3 of this Article one Contracting Party gives
the other Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff agreed in
accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall try to determine the tariff by agree-
ment between themselves.
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¢) L’aéronef utilisé sur la section la plus éloignée ne le sera que comme
correspondance et prolongement du service assuré par P’aéronef utilisé
sur la section la plus rapprochée, et son horaire sera fixé en conséquence;
il devra arriver au point de transfert pour y prendre ou y déposer les
passagers, les marchandises et le courrier transbordés de I’aéronef utilisé
sur la section la plus proche ou destinés a y étre transbordés; sa capacité
sera fixée essentiellement compte tenu de ce but;

d) Le volume du trafic direct devra étre suffisant;

e) L’entreprise n’aura pas le droit de se présenter au public — par voie
de publicité ou d’autre maniére — comme exploitant un service ayant
pour point de départ le point de changement d’aéronefs;

f) Tous les arrangements relatifs au changement d’aéronefs devront étre
régis par les dispositions de [’article du présent Accord qui traite de la
capacité des aéronefs;

g) A tout vol qui pénétre sur le territoire ou s’effectue le changement
d’aéronefs ne pourra correspondre qu’un seul vol au départ de ce terri-
toire.

Article 8

1. Les tarifs que les entreprises de 'une des Parties contractantes appli-
queront au transport a destination ou en provenance du territoire de 1’autre
Partie seront fixés 4 des taux raisonables, compte diment tenu de tous les élé-
ments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’exploitation, de la
réalisation d’un bénéfice normal et des tarifs appliqués par d’autres entreprises.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1, commissions d’agence comprises, seront
si possible fixés d’'un commun accord par les entreprises désignées intéressées
des deux Parties contractantes, aprés consuitation des autres entreprises exploitant
tout ou partie de la méme route; les entreprises devront autant que possible
réaliser cet accord en recourant 4 la procédure de fixation des tarifs par I’ Associ-
ation du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a ’approbation des autorités
aéronautiques des Parties contractantes au moins trente (30) jours avant la date
envisagée pour leur entrée en vigueur. Dans des cas particuliers, ce délai pourra
étre réduit, sous réserve de I’accord desdites autorités.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas a s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il se révéle impossible de convenir d’un tarif conformément
aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus, ou encore, si au cours des quinze
(15) premiers jours de la période de trente (30) jours visée au paragraphe 3 ci-
dessus, une Partie contractante fait savoir 4 P'autre Partie contractante qu’elle
n’approuve pas un tarif fixé conformément aux dispositions du paragraphe 2 ci-
dessus, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforceront de
fixer le tarif par voie d’accord entre elles.
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5. If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph 3 of this Article or on the determination of
any tariff under paragraph 4, the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 13 of the present Agreement.

6. Subject to the provisions of paragraph 5 of this Article, no new tariff
shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party
have not approved it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 9

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the de-
signated airlines of the first Contracting Party. Such statements shall include all
information required to determine the amount of traffic carried by those airlines
on the agreed services.

Article 10

1. Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other
Contracting Party the right of free transfer at the official rate of exchange of the
excess of receipts over expenditure earned by those airlines in its territory in
connection with the carriage of passengers, mail and cargo.

2. In the case of conflict between the provisions of paragraph 1 of this

Article and the provisions of any special agreement governing the foreign cur-
rency exchange system between the Contracting Parties, the latter shall prevail.

Article 11

In a spirit of close co-operation, the Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of the
present Agreement and the Annex thereto.

Article 12

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement or its Annex, it may request consultation
with the other Contracting Party; such consultation, which may be between the
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5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre au sujet
de 'approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 3
ci-dessus, ou de la fixation d’un tarif en vertu du paragraphe 4, le différend sera
. réglé comme il est dit 4 I’artiele 13 du présent Accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 ci-dessus, aucun nouveau
tarif ne pourra entrer en vigueur s’il n’a été approuvé par les autorités aéro-
nautiques de chacune des Parties contractantes.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article
resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme
maniére,

Article 9

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
a celles de 1'autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, périodiques
ou autres, dont celles-ci auront besoin pour examiner la capacité offerte, sur les
services convenus, par les entreprises désignées par la premiére Partie. Ces
relevés contiendront tous les renseignements voulus pour déterminer le volume
du trafic acheminé par lesdites entreprises sur les services convenus.

Article 10

1. Chacune des Parties contractantes accorde aux entreprises désignées par
lautre Partie le droit de transférer librement, au taux de change officiel, les
recettes nettes qu’elles auront réalisées sur son territoire en transportant des
passagers, du courrier et des marchandises.

2. Au cas de conflit entre les dispositions du paragraphe 1 du présent
article et celles de tout accord spécial de réglementation des changes conclu
entre les Parties contractantes, ’accord spécial prévaudra.

Article 11

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront de
temps 2 autre, dans un esprit d’étroite collaboration, pour veiller 4 ce que les
dispositions du présent Accord et de I’annexe qui y est jointe soient diment
appliquées et respectées.

Article 12

1. Si l'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les
dispositions du présent Accord ou de son annexe, elle pourra demander que des
consultations aient lieu avec 'autre Partie contractante; ces consultations qui
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Aeronautical Authorities and which may be through discussion or by corres-
pondence, shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the
request.

2. Any modifications of the present Agreement decided upon during the .
consultation referred to in paragraph 1 above shall be agreed upon in writing
between the Contracting Parties and shall take effect on the date on which both
Governments have informed each other in writing that the formalities con-
stitutionally required in their respective countries have been complied with.

3. Any modifications of the Annex of the present Agreement decided upon
during the consultation referred to in paragraph 1 above, shall be agreed upon
in writing between the Aeronautical Authorities and shall take immediate effect.

Article 13

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to some person or body; if they do not
so agree, the dispute shall at the request of either Contracting Party be sub-
mitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by
each Contracting Party and the third to be appointed by the two so nominated.
Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of
sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the
other of a notice through diplomatic channels requesting arbitration of the
dispute by such a tribunal and the third arbitrator shall be appointed within a
further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is
not appointed within the period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may be requested by either Contracting
Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In such case,
the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act as President
of the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given under
paragraph 2 of this Article.

Article 14

The present Agreement and its Schedules shall be amended so as to conform
with any multilateral convention which may become binding on both Contract-
ing Parties.
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pourront avoir lieu entre les autorités aéronautiques et étre directes ou par
correspondance, commenceront dans les soixante (60) jours de la demande.

2. Toute modification du présent Accord convenue au cours des consul-
tations visées au paragraphe 1 ci-dessus fera 1'objet d’un accord écrit entre les
Parties contractantes et entrera en vigueur lorsqu’elles se seront mutuellement
informées par écrit que les formalités requises par la constitution de chacune
d’elles ont été accomplies.

3. Toute modification de I’annexe du présent Accord décidée au cours des
consultations visées au paragraphe 1 ci-dessus fera I'objet d’un accord écrit
entre les autorités aéronautiques et prendra effet immédiatement.

Article 13

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant & l'inter-
prétation ou 2 l’application du présent Accord, elles s’efforceront en premier
lieu de le régler par voie de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie
de négociations, elles pourront convenir de soumettre le différend a la décision
d’une personne ou d’un organisme; sinon, le différend sera, 4 la demande de
I'une d’elles, soumis 2 la décision d’un tribunal composé de trois arbitres, chacune
des Parties contractantes en nommant un et le troisiéme étant désigné par les
deux premiers. Chaque Partie contractante nommera son arbitre dans les soixante
(60) jours de la date o I'une d’elles aura regu de I'autre une note diplomatique
demandant P’arbitrage du différend par un tribunal ainsi constitué; le troisi¢éme
arbitre devra étre désigné dans un nouveau délai de soixante (60) jours. Si 'une
ou l'autre des Parties contractantes ne nomme pas son arbitre dans le délai pres-
crit ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans le délai prescrit, chacune des
Parties pourra prier le Président du Conseil de I’aviation civile internationale de
désigner un ou plusieurs arbitres, selon les besoins. Dans ce cas, le troisiéme
arbitre sera ressortissant d’un Etat tiers et présidera le tribunal arbitral.

3. Les Parties contractantes s’engagent & se conformer 4 toute décision
rendue en application du paragraphe 2 du présent article.

Article 14

Au cas ol une convention multilatérale entrerait en vigueur a I'égard des
deux Parties contractantes, le présent Accord et les tableaux seront modifiés
pour étre rendus conformes aux dispositions de ladite convention.
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Article 15

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice shall
be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence
of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organization.

Article 16

1. The present Agreement shall be provisionally applicable from the date
of its signature and shall come into force on a date to be laid down in an ex-
change of diplomatic notes, which shall state that the formalities required by
the national legislation of each Contracting Party have been accomplished.

2. As regards the Kingdom of the Netherlands, the Agreemerit shall be
applicable to the Kingdom in Europe, Surinam and the Netherlands Antilles.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly author-
ized thereto by their respective Governments, have signed the present Agreement
and have affixed thereto their seals.

DoNE at Freetown, the 13 June 1967, in duplicate in the English language.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands :
"H. JoNKER

For the Government of Sierra Leone:
B.I. Ka1-SamBA Maj.
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Article 15

Chacune des Parties contractantes pourra & tout moment notifier 2 1’autre
son intention de mettre fin au présent Accord ; la notification devra étre communi-
quée simultanément a I’'Organisation de 1’aviation civile internationale. Si pareille
notification est donnée, le présent Accord prendra fin douze (12) mois aprés la
date a laquelle Pautre Partie ’aura regue, 4 moins qu’elle ne soit retirée d’un
commun accord avant I'expiration de ce délai. En I’absence d’accusé de réception
de la part de 'autre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre
parvenue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I’Organisation de
P’aviation civile internationale.

Article 16

1. Le présent Accord sera applicable a titre provisoire dés la signature et
entrera en vigueur 2 la date qui sera convenue dans un échange de notes diplo-
matiques précisant que les formalités requises par la législation nationale de
chacune des Parties contractantes ont été accomplies.

2. En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord sera
applicable au territoire du Royaume en Europe, 4 Surinam et aux Antilles
néerlandaises.

EN Fo1 DE QuorI les plénipotentiaires soussignés, 4 ce diment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé
leur sceau.

FarT a Freetown, le 13 juin 1967, en double exemplaire, en langue anglaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:
H. JoNkER

Pour le Gouvernement de la Sierra Leone:
B.I. KA1-SamBa
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ANNEX

I. ROUTES TO BE OPERATED BY THE AIRLINE OR AIRLINES DESIGNATED
BY THE GOVERNMENT OF SIERRA LEONE

Points of departure Intermediate points Points in the Kingdom Points beyond
of the Netherlands
I. Freetown Las Palmas Amsterdam Points beyond
Madrid and London
Zurich
2. Freetown Port of Spain Points in the Points beyond
Netberlands
Antilles and/or
Surinam

JI. ROUTES TO BE OPERATED BY THE AIRLINE OR AIRLINES DESIGNATED
BY THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS

Points of departure Intermediate points Points in Sierra Leone Points beyond
1. Points in the Points in Europe Freetown Las Palmas
Netherlands  Points in Morocco, Points n
Algeria, Thunisia, Congo Kinsbasa,
Libya Congo Brazzaville
Points in Guinea, and points
Senegal, Gambia, : beyond
Mauritania Points in
South America
2. Points in the Caracas Freetown Points beyond

Netherlands  Port of Spain
Antilles and/or
Surinam

ITII. Notes

a. Intermediate points may be served as points beyond; points beyond may be
served as intermediate points.

b. The designated airline may overfly or omit any of the specified points. Points
not covered under the abovementioned routes may be served on flights operating to or
through the territory of the other Contracting Party. However, local traffic rights between
such points and the territory of the other Contracting Party will have to be the subject
of prior consultations.

¢. The designated airlines may terminate any or all of their services in the territory
of the other Contracting Party or in any other point on the specified routes.

d. Co-operation with regard to the local traffic between Freetown and Las Palmas
and v.v. shall be made a matter for consideration between the two designated airlines, if
desired by either one of the Contracting Parties.

No. 9247
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ANNEXE

I. ROUTES ATTRIBUEES A L’ENTREPRISE OU AUX ENTREPRISES DESIGNEES
PAR LE GOUVERNEMENT DE LA SIERRA LEONE

Points de départ Points intermédiaires Points en territoire Points au-dela
néerlandais
1. Freetown Las Palmas Amsterdam Points au-dela
Madrid et Londres
Zurich
2. Freetown Port of Spain Points dans les Points au-dela

Antilles néer-
landaises et/ou
a Surinam

II. ROUTES ATTRIBUEES A L’ENTREPRISE OU AUX ENTREPRISES DESIGNEES
PAR LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAys-Bas

Points de départ Points intermédiaires Points en Sierra Leone Points au-dela
1. Points aux Points en Europe Freetown Las Palmas
Pays-Bas Points au Maroc, en Points au Congo
Algérie, en Tunisie, (Kinshasa), au Congo
en Libye (Brazzaville)
et points au-dela
Points en Guinée, Points en Amérique
au Sénégal, en du Sud
Gambie, en
Mauritanie
2. Points dans Caracas Frectown Points au-dela
les Antilles Port of Spain
néerlandaises
etfou a
Surinam
ITII. Nortss

a) Les points intermédiaires peuvent étre desservis comme points au-deld; les
points au-dela peuvent étre desservis comme points intermédiaires.

b) L’entreprise désignée pourra survoler ou supprimer 'une des escales prévues.
Des points non prévus dans les routes visées plus haut peuvent étre desservis par des
vols 4 destination du territoire de I'autre Partie contractante ou survolant ce territoire.
Toutefois, les droits de transport en trafic local entre lesdits points et le territoire de
'autre Partie contractante devront faire 1’objet de consultations préalables.

¢) Les entreprises désignées peuvent terminer [’'un quelconque de leurs services ou
tous ces services sur le territoire de 1’autre Partie contractante ou encore en tout autre
point des routes indiquées.

d) La coopération en ce qui touche le trafic local entre Freetown et Las Palmas,
dans les deux sens, fera ’objet d’un examen par les entreprises désignées si ’'une ou
Pautre des Parties contractantes en exprime le désir.
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No. 9248. AGREEMENT!' BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND
THE GOVERNMENT OF TRINIDAD AND TOBAGO
FOR THE ESTABLISHMENT AND OPERATION OF AIR
SERVICES. SIGNED AT THE HAGUE ON 3 JULY 1967

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government
of Trinidad and Tobago, hereinafter referred to as the Contracting Parties,
desiring to stimulate civil air transportation between and beyond their respective
territories, hereby conclude the following agreement :

Article 1

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement, for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the Annex hereto. Such
services and routes are hereafter referred to as ““ agreed services ” and * specified
routes ”’ respectively.

2. The airlines designated by each Contracting Party shall enjoy, while
operating an agreed service on a specified route the following rights :

() to fly without landing across the territory of the other Contracting
Party;
(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

(c) to make stops in the territory of the other Contracting Party for taking
on and putting down passengers, mail and cargo in international traffic.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the
designated airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the
territory of the other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for
remuneration or hire and destined to be set down at another point in the territory
of the other Contracting Party.

Article 2

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to
the other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
the agreed services on the specified routes.

1 Came into force provisionally on 3 July 1967 by signature, in accordance with article 15.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

No 9248. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT
DE LA TRINITE-ET-TOBAGO RELATIF A LA CREATION
ET A L’EXPLOITATION DE SERVICES AERIENS. SIGNE
A LA HAYE, LE 3 JUILLET 1967

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la
Trinité-et-Tobago, ci-aprés dénommés «les Parties contractantes», désireux
d’encourager les transports aériens civils entre les territoires des deux pays et
au-deld, ont conclu le présent Accord :

Article premier

1. Chaque Partje contractante accorde a I'autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord en vue d’établir des services aériens internationaux
réguliers sur les routes indiquées dans ’annexe au présent Accord. Ces services
et routes sont ci-aprés dénommés «les services convenus » et « les routes indi-
quées ».

2. Les aéronefs des entreprises désignées par chacune des Parties contrac-
tantes auront le droit, au cours de ’exploitation, d’un service convenu sur une
route indiquée :

a) De survoler le territoire de ’autre Partie contractante sans y faire escale;

b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire;

¢) D’y faire escale en vue de débarquer ou d’embarquer, en trafic inter-

national, des passagers, des marchandises et du courrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne pourra étre
interprétée comme conférant aux entreprises désignées d’une Partie contractante
le droit de charger sur le territoire de I’autre Partie des passagers, des marchan-
dises ou du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécu-
tion d’un contrat de location, 2 destination d’un autre point situé sur le territoire
de cette autre Partie.

Article 2

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit a 'autre Partie une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter un ou plusieurs
des services convenus sur les routes indiquées.

1 Entré en vigueur 2 titre provisoire le 3 juillet 1967 par la signature, conformément a larticle 15.
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2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the
airline or airlines designated the appropriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is quali-
fied to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of intcrnational air services by such
Authorities in conformity with the provisions of the Convention on International
Civil Aviation (Chicago, 1944).1

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the oper-
ating authorizations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on thc exercise by a designated airline of
the rights specified in Article 1, in any case where the said Contracting Party is
not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are
vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at
any timc to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 7 of the present Agreement is in force
in respect of that service.

Article 3

I. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 1 of the
present Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or
to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these
rights :

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership ‘and

effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in nationals of such Contracting Party, or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations
of the Contracting Party granting these rights, or

(¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under the present Agreement.

2. Unlcss immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further in-
fringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

i See footnote 2, p. 4 of this volume.
No. 9248
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2. Au regu de la désignation, ’autre Partie contractante donnera sans délai,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, I’auto-
risation d’exploitation voulue 4 I’entreprise ou aux entreprises désignées.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par I’autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de
remplir les obligations prescrites par les lois et réglements que lesdites autorités
appliquent normalement et raisonnablement 3 I’exploitation des services inter-
nationaux de transports aériens commerciaux, en conformité des dispositions de
la Convention relative 4 I’aviation civile internationale (Chicago, 1944)!.

4. Chaque Partie contractante aura le droit de refuser -I’autorisation d’ex-
ploitation visée au paragraphe 2 du présent article, ou de soumettre I'exercice,
par une entreprise désignée, des droits énoncés a l'article 1 aux conditions qu’elle
jugera nécessaires, dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part
importante de la propriété et le contréle effectif de cette entreprise sont entre les
mains de la Partie contractante qui 1’a désignée ou de ressortissants de cette
Partie.

5. Toute entreprise, une fois désignée et autorisée comme il est dit ci-
dessus, pourra a tout moment commencer 2 exploiter les services convenus 2
condition qu’un tarif fixé conformément i P’article 7 du présent Accord soit
applicable au service considéré.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra retirer une autorisation d’exploitation,
suspendre I’exercice par une entreprise désignée par 'autre Partie des droits
énumérés a l'article 1 du présent Accord, ou soumettre I’exercice de ces droits
aux conditions qu’elle jugera nécessaires :

a) Dans tous les cas ol elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et le controle effectif de I’entreprise sont entre les mains
de la Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette
Partie, ou

b) Si I'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie
contractante qui accorde les droits, ou

¢) Si l’entreprise manque, de toute autre maniére, a4 conformer son ex-
ploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité immédiate de prendre des mesures de retrait ou de sus-
pension ou d’imposer les conditions mentionnées au paragraphe 1 du présent
article, afin d’empécher que les lois ou réglements ne continuent d’étre enfreints,
il ne sera fait usage de cette faculté qu’apreés consultation de I’autre Partie contrac-
tante.

1 Voir note 2, p. 5 du présent volume.
N° 9248
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Article 4

1. Aircraft operated on international services by the designated airlines of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies
of fuels and lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and to-
bacco) on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection
fees and other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up
to such time as they are re-exported, or are used on the part of the journey
performed over that territory.

2. Supplies of fuels, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a
designated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft
operated by such designated airline and intended solely for use in the operation
of international services shall be exempt from all national duties and charges,
including customs duties and inspection fees imposed in the territory of the
first Contracting Party, even when these supplies are to be used on the parts of
the journey performed over the territory of the Contracting Party in which they
are taken on board. The materials referred to above may be required to be kept
under customs supervision or control.

3. The regular airborne equipment, spare parts, aircraft stores and supplies
of fuels and lubricants retained on board the aircraft of either Contracting
Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with
the approval of the customs authorities of that Party, who may require that
those materials be placed under their supervision up to such time as they are
re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Article 5

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party sall
be subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 6

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

2. In operating the agreed services, the designated airlines of each Contract-
ing Party shall take into account the interests of the designated airlines of the
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Article 4

1. Les aéronefs utilisés en service international par l’entreprise désignée
par 'une ou I'autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal,
les piéces de rechange, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord
(y compris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant 4 bord
desdits aéronefs seront exemptés de tous droits de douane, frais d’inspection et
autres droits ou taxes i P'arrivée sur le territoire de I’autre Partie, étant entendu
que cet équipement et ces approvisionnements demeureront a bord jusqu’a ce
qu’ils soient réexportés, ou qu'ils seront utilisés lors du survol dudit territoire.

2. Les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange, I’équipement
normal et les provisions de bord introduits sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par une entreprise désignée par I’autre Partie, ou au nom de cette
entreprise, ou pris 4 bord d’aéronefs de ladite entreprise désignée et destinés
uniquement 4 étre utilisés pour les services internationaux, seront exemptés de
tous droits et taxes nationaux, y compris les droits de douane et les frais d’in-
spection qui sont pergus sur le territoire de la premiére Partie contractante,
méme si ces approvisionnements sont destinés a étre utilisés lors du survol du
territoire de la Partie contractante sur lequel ils auront été pris a bord. Il pourra
étre exigé que les articles visés ci-dessus soient gardés sous surveillance ou
contrdle douaniers.

3. L’équipement normal des aéronefs, les pi¢ces de rechange, les provisions
de bord, les carburants et les lubrifiants conservés 4 bord des aéronefs de I'une
des Parties contractantes, ne pourront étre débarqués sur le territoire de ’autre
Partie qu’avec 'approbation des autorités douaniéres de cette autre Partie, qui
peuvent exiger que ces approvisionnements soient placés sous leur surveillance
jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou écoulés de toute autre maniére conformé-
ment aux réglements douaniers.

Article 5

Les passagers en transit sur le territoire de 'une ou de l'autre des Parties
contractantes ne seront soumis qu’a un contrdle trés simplifié. Les bagages et
les marchandises en transit direct seront exemptés de droits de douane et autres
taxes similaires.

Article 6

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la
faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus
sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes devront,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts des
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other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall bear close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry the
current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers,
cargo and mail originating from or destined for the territory of the Contracting
Party which had designated the airline. Provision for the carriage of passengers,
cargo and mail both taken up and put down at points on the specified routes
in the territories of States other than that designating the airline shall be made in
accordance with the general principles that capacity shall be related to :

(@) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party
which has designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through which the agreed service
passes, after taking account of other transport services established by
airlines of the States comprising the area; and

(c) the requirements of through airline operation.

Article 7

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of either Contracting
Party for the carriage to or from the territory of the other Contracting Party
shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including cost of operation, reasonable profit and characteristics of
service.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, if possible,
be agreed by the designated airlines concerned of both Contracting Parties,
in consultation with other airlines operating over the whole or part of the route,
and such agreement shall, where possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the Aero-
nautical Authorities of the Contracting Parties at least ninety (90) days before
the proposed date of their introduction; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of the said Authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of
paragraph 2 of this Article, or if, during the first thirty (30) days of the ninety
(90) days’ period referred to in paragraph 3 of this Article, one Contracting
Party gives the other Contracting Party notice of its dissatisfaction with any
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entreprises désignées par l'autre Partie afin de ne pas affecter indiment les
services que ces derniers assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les
deux Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public
en mati¢ére de transport sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de
fournir, & un coefficient de charge normal, une capacité correspondant i la
demande courante et normalement prévisible de trafic — passagers, marchandises
et courrier — 2 destination ou en provenance du territoire de la Partie contrac-
tante qui désigne I’entreprise. Pour le transport des passagers, des marchandises
et du courrier embarqués et débarqués le long des routes indiquées, en des
points situés sur le territoire d’Etats autres que celui qui désigne D’entreprise,
il conviendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité
doit étre proportionnée :

a) Aux exigences du trafic & destination ou en provenance du territoire
de la Partie contractante qui désigne I’entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par ’entreprise, compte
diment tenu des autres services de transport aérien assurés par lcs
entreprises des Etats de la région, et

¢) Aux exigences de I’exploitation des services long-courriers.

Article 7

1. Les tarifs qu’appliqueront les entreprises d’une Partie contractante
pour le transport a4 destination ou en provenance du territoire de 1’autre Partie
seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments
d’appréciation pertinents, notamment des frais d’exploitation, de la réalisation
d’une bénéfice normal et des caractéristiques de chaque service.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront, si possible,
fixés d’'un commun accord par les entreprises intéressées des deux Parties
contractantes, aprés consultation des autres cntreprises exploitant tout ou partie
de 1la méme route; les entreprises devront, autant que possible, réaliser cet
accord en recourant i la procédure de fixation des tarifs établie par I’Association
du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus devront &tre soumis 4 I’approbation des auto-
rités aéronautiques des deux Parties contractantes quatre-vingt-dix (90) jours
au moins avant la date prévue pour leur entrée en vigueur; dans des cas excep-
tionnels, ce délai pourra &tre abrégé si lesdites autorités y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas 2 s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il est impossible de convenir d’un tarif conformément au
paragraphe 2 du présent article, ou encore si, au cours des trente (30) premiers
jours de la période de quatre-vingt-dix (90) jours mentionnée au paragraphe 3,
une Partie contractante notifie 4 l'autre son refus d’approuver un tarif fixé
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tariff agreed in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties shall try to determine the
tariff by agreement between themselves.

5. If the Aeronautical Authorities cannot agree on the approval of any
tariff submitted to them under paragraph 3 of this Article and on the determi-
nation of any tariff under paragraph 4, the dispute shall be settled in accordance
with the provisions of Article 11 of the present Agreement.

6. Subject to the provisions of paragraph 5 of this Article, no tariff shall
come into force if the Aeronautical Authorities of either Contracting Party have
not approved it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 8

Either Contracting Party undertakes to grant to the other Contracting
Party free transfer, at the official rate of exchange, of the excess of receipts over
expenditure achieved on its territory in connection with the carriage of passengers
baggage, mail and cargo by a designated airline of the other Contracting Party.
Wherever the payments system between the Contracting Parties is governed by
a special agreement, the special agreement shall apply.

Article 9

In a spirit of close co-operation, the Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of the
present Agreement and the Annex thereto.

Article 10

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, or its Annex, it may request consultation
with the other Contracting Party; such consultation, which may be between
the Aeronautical Authorities and which may be through discussion or by corres-
pondence, shall begin within a period of sixty (60) days of the date of the request.
Any modifications so agreed shall come into force when they have been confirmed
by an exchange of diplomatic notes, which, in the case of modification of the
Agreement, shall state that the formalities required by the national legislation of
each Contracting Party have been accomplished.
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conformément au paragraphe 2, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas 4 s’entendre au sujet
de approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 3
du présent article, ou de la fixation d’un tarif en application du paragraphe 4,
le différend sera réglé conformément aux dispositions de P’article 11 du présent
Accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 du présent article, aucun
tarif ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques de ’une ou I'autre
des Parties contractantes ne I’ont pas approuvé.

7. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article resteront
en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme maniére.

Article 8

Chacune des Parties contractantes s’engage 3 permettre 3 ’autre Partie de
transférer librement, au taux de change officiel, les excédents de recettes réalisés
sur son territoire par I'entreprise désignée par cette autre Partie 4 ’occasion du
transport de passagers, de bagages, de courrier et de marchandises. Si le régime
des paiements entre les Parties contractantes est régi par un accord spécial, les
dispositions dudit accord seront appliquées.

Article 9

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement en vue d’assurer ’application
et le respect des dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 10

Si 'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les dis-
positions du présent Accord, ou de son annexe, elle pourra demander que des
consultations aient lieu avec 'autre Partie contractante; ces consultations, qui
pourront avoir lieu 4 I’échelon des autorités aéronautiques et pourront se faire
directement ou par correspondance, commenceront dans les soixante (60) jours
de la date de la demande. Les modifications ainsi convenues entreront en vigueur
lorsqu’elles auront été confirmées par un échange de notes diplomatiques, qui,
en cas de modification de I’Accord, déclareront que les formalités qu’exige la
législation nationale de chacune des Parties contractantes ont été accomplies.

Ne 9248
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Article 11

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to some person or body, or the dis-
pute may at the request of either Contracting Party be submitted for decision to
a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party
and the third to be appointed by the two so nominated. Each of the Contracting
Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the
date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice through
diplomatic channels requesting arbitration of the dispute, and the third arbitra-
tor shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the
Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified or
if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested
by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators, as the case
requires. In such case, the third arbitrator shall be a national of a third State and
shall act as president of the arbitral body. '

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph 2 of this Article.

Article 12

The present Agreement and its Annex shall be deemed to be amended
without further agreement as may be necessary to conform with any multilateral
convention or agreement which may become binding on both Contracting Parties.

Article 13

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice shall
be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organi-
zation. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the
notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 14
For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :
No. 9248
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Article 11

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant a ’appli-
cation ou a linterprétation du présent Accord, elles s’efforceront en premier
lieu de le régler par voie de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas i un réglement par voie
de négociations, elles pourront convenir de soumettre le différend a la décision
d’une personne ou d’un organisme, ou bien le différend pourra étre soumis, 4 la
demande de 'une ou 'autre des Parties, 4 la décision d’un tribunal eomposé de
trois arbitres, chacune des Parties en nommant un et le troisiéme étant désigné
par les deux premiers. Chaque Partie contractante nommera un arbitre dans les
soixante (60) jours de la réception par 'une d’elles d’une notification de I’autre,
par la voie diplomatique, demandant l'arbitrage du différend; le tiers arbitre
sera désigné dans un nouveau délai de soixante (60) jours. Si I'une ou l'autre
des Parties contractantes ne parvient pas 4 nommer un arbitre dans le délai
prescrit, ou si le tiers arbitre n’est pas désigné dans le délai prescrit, le Président
du Conseil de 1’Organisation de P’aviation civile internationale pourra étre prié
par I'une ou l'autre des Parties de nommer un ou plusieurs arbitres, selon les
besoins. Dans ce cas, le tiers arbitre devra étre ressortissant d’un Etat tiers et
exercera les fonctions de Président du tribunal arbitral.

3. Les Parties contractantes s’engagent 4 se conformer a toute décision
rendue en application du paragraphe 2 du présent article.

Article 12

Le présent Accord et son annexe seront considérés comme modifiés sans
conclusion d’un nouvel accord pour étre rendus conformes a toute convention
multilatérale ou tout traité multilatéral qui pourrait entrer en vigueur a ’égard
des deux Parties contractantes.

Article 13

Chacune des Parties contractantes pourra, 4 tout moment, notifier 4 I’autre
sa décision de dénoncer le présent Accord; la notification sera communiquée
simultanément 4 I’Organisation de l'aviation civile internationale. Dans ce cas,
le présent Accord prendra fin douze (12) mois aprés la date de réception de la
notification par I’autre Partie contractante, 4 moins que la notification ne soit
retirée d’'un commun accord avant P'expiration de ce délai. Si 'autre Partie
contractante omet d’en accuser réception, la notification sera réputée lui étre
parvenue quatorze (14) jours aprés sa réception par 1’Organisation de I’aviation
civile internationale.

Article 14

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :
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(a) the term “ the Convention” means the Convention on International

Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of Decemher
1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof
so far as those Annexes and amendments have been adopted by hoth Contract-
ing Parties;

(b) the term ‘‘ Aeronautical Authorities ” means, in the case of Trinidad
and Tobago, the Minister responsible for the suhject of Civil Aviation or any
person or hody authorized to perform any functions at present exercisable by
the said Minister, or similar functions and, in the case of the Kingdom of the
Netherlands, for the Netherlands the Director General of Civil Aviation in the
Netherlands, for Surinam, the Director of Civil Aviation in Surinam, and for
the Netherlands Antilles the Director of Civil Aviation in the Netherlands
Antilles and any person or body authorized to perform any functions at present
exercisable by the said Authorities;

(¢) the term *“ designated airline ” means an airline which has been desig-
nated and authorized in accordance with Article 2 of the present Agreement;

(d) the term “ territory ” in relation to a State means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection,
mandate or trusteeship of that State; and

(e) the terms ““ air service ”’, “‘ international air service ”’, * airline >’ and
“stop for non-traffic purposes’” have the meanings respectively assigned to
them in Article 96 of the Convention.

’

[4 ’

Article 15

1. The present Agreement shall be provisionally applicable from the date
of its signature and shall come into force on a date to be laid down in an exchange
of diplomatic notes, which shall state that the formalities required by the national
legislation of each Contracting Party have been accomplished.

2. As regards the Kingdom of the Netherlands, the Agreement shall be
applicable to the Netherlands, Surinam and the Netherlands Antilles.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly author-
ized thereto by their respective Governments, have signed the present Agree-
ment.

DonE at The Hague, on 3 July 1967, in duplicate in the English language.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands :
J. Luns

For the Government of Trinidad and Tobago :
E. MAHABIR
No. 9248
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a) Le terme « Convention» désigne la Convention relative i I’aviation
civile internationale, ouverte 2 la signature 4 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi
que toute annexe adoptée conformément a ’article 90 de ladite Convention et
tout amcndement apporté aux annexes ou 4 la Convention conformément aux
articles 90 et 94 de celle-ci, 4 condition que ces annexes et amendements aient
été adoptés par les deux Parties contractantes;

b) L’expression «autorités aéronautiques» s’entend, en ce qui concerne
la Trinité-et-Tobago, du Ministre chargé de I’Aviation civile ou de toute per-
sonne ou de tout organisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement exer-
cées par ledit Ministre ou des fonctions similaires, et, en ce qui concerne le
Royaume des Pays-Bas, pour les Pays-Bas, du Directeur général de I’Aviation
civile des Pays-Bas, pour le Surinam, du Directeur de I’Aviation civile du Surinam,
et pour les Antilles néerlandaises du Directeur de I’Aviation civile des Antilles
néerlandaises, et toute personne ou tout organisme habilités 4 remplir les fonc-
tions actuellement exercées par lesdites autorités;

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise qui a été
désignée et autorisée conformément a I'article 2 du présent Accord;

d) Le mot « territoire » désigne, pour chaque Ltat, les régions terrestres et les
eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraineté, la
protection, le mandat ou la tutelle de cet Etat;

e) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne I’article 96 de la Convention.

Article 15

1. Le présent Accord sera applicable, 2 titre provisoire, a la date de sa
signature et entrera en vigueur a une date qui sera déterminée par un échange de
notes diplomatiques, qui déclareront que les formalités exigées par la législation
nationale de chacune des Parties contractantes ont été accomplies.

2. En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord sera
applicable aux Pays-Bas, au Surinam et aux Antilles néerlandaises.

EN For pE Quot les plénipotentiaires soussignés, 4 ce diment habilités par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr 4 La Haye, le 3 juillet 1967, en deux exemplaires en langue anglaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
J. Luns

Pour le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago :
E. MAHABIR
Ne 9248
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ANNEX
SecTiON 1

ROUTE SCHEDULE

1. ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINE OR AIRLINES
OF THE GOVERNMENT OF TRINIDAD AND TOBAGO

Destination in

the Kingdom of
Point of Departure Intermediate Points the Netherlands  Points beyond
Route 1
Trinmidad Aruba Jamaica
Tobago Curacao Miami
Route 2
Trinidad Guyana Surinam Cayenne
Tobago Points in Brazil
Points in Argentina
Route 3
Grenada '
Trimdad St. Vincent Amsterdam
Barbados
St. Lucia
Martinique
Guadeloupe
Dominica
Antigua
St. Kitts
Br. Virgin Is.
Lisbon

A point in the
United Kingdom
A point in France
A point in Switzerland
A point in Germany
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ANNEXE
SecTION I

TABLEAU DES ROUTES

I. ROUTES ATTRIBUEES A L’ENTREPRISE OU AUX ENTREPRISES DESIGNEES
PAR LE GOUVERNEMENT DE LA TRINITE-ET-T0BAGO

Destination dans
le Royaume des
Point de départ Points intermédiaires Pays-Bas Points au-dela
Route 1
Trinité Aruba Jamaique
Tobago Curagao Miami
Route 2
Trinité Guyane Surinam Cayenne
Tobago Points au Brésil
Points en Argentine
Route 3
Trinité Grenade Amsterdam
St-Vincent
Barbade
Sainte-Lucie
Martinique
Guadeloupe
Dominique
Antigua

St-Christophe

fles Vierges britanniques
Lisbonne

Un point au Royaume-Uni

Un point en France

Un point en Suisse
Un point en Allemagne
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SecTioN 11
ROUTE SCHEDULE

II. ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINE OR AIRLINES
OF THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS -

Destination in

Trinidad and
Point of Departure Intermediate Points Tobago Points beyond
Route 1
Aruba Trinidad Georgetown
Curacao Tobago Paramaribo
Route 2
Aruba St. Lucia* Trinidad
Curacao Barbados Tobago
Route 3
Surinam Georgetown Trinidad Grenada
Tobago Barbados
San Juan (PR)
Route 4
The Netherlands A point in Germany Trinidad Caracas
A point in Switzerland Curacao/Aruba
A point in France A point in Colombia
A point in Spain A point in Panama
Lisbon A point in Ecuador
A point in Africa A point in Peru
Paramaribo A point in Chile

* Only stopover traffic rights hetween St. Lucia and Trinidad/Tobago,

Secrion II1

Note 1 :

Points on the specified routes may, at the option of the designated airline(s), be
omitted on any or all flights.

NoTE 2:

Route 1 of Section II of the Annex may be operated with both the Netherlands
Antilles and Surinam as the starting points of the services.

No. 9248
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SecrtioN 11
TABLEAU DES ROUTES

II. ROUTES ATTRIBUEES A L’ENTREPRISE OU AUX ENTREPRISES DESIGNEES
PAR LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES Pays-Bas

Desttnation a la

Trinité-et-
Point de départ Points intermédiaires Tobago Points au-dela
Route 1
Aruba Trinité Georgetown
Curagao Tobago Paramaribo
Route 2
Aruba Ste-Lucie* Trinité
Curagao Barbade Tobago
Route 3
Surinam Georgetown Trinité Grenade
Tobago Barbade
San Juan (P. R.)
Route 4
Pays-Bas Un point en Allemagne Trinité Caracas
Un point en Suisse Curacgao/Aruba
Un point en France Un point en Colombie
Un point en Espagne Un point a2 Panama
Lisbonne Un point en Equateur
Un point en Afrique Un point au Pérou
Paramaribo Un point au Chili

* Droit d’escale seulement entre Sainte-Lucie et 1a Trinité-et-Tobago.

Secrion 111

Note I :

L’entreprise désignée (ou les entreprises désignées) peut, si elle le désire, supprimer
certains points des routes indiquées au cours d'un de ses vols ou de tous ses vols.

Note2:

La route I de la section II de I’annexe peut avoir soit les Antilles néerlandaises, soit
Surinam comme point de départ.
Ne 9248
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Note 3:

When a designated airline intends to start operations on Route 2 of Section I of the
Annex or on Route 3 of Section II of the Annex respectively, to points beyond the
territory of the other Contracting Party, the exercise of 5th Freedom rights between
that territory and such points beyond, shall be subject to consultation and prior agreement
between that designated airline and the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party designated to operate such routes.

NoTte 4:

The exercise of Sth Freedom rights between Barbados—Trinidad/Tobago—
Barbados on Route 2 of Section II of the Annex will be restricted to a frequency of one
flight weekly. This limitation will no longer apply as from the moment when the airline
designated by the other Contracting Party to operate Route I of Section I of the Annex
notifies the Aeronautical Authorities of the Netherlands Antilles of its intention to
exercise Sth Freedom rights on that route.
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NotE 3 :

Lorsqu’une entreprise désignée a 'intention de commencer 2 exploiter la Route 2
de la section I de ’annexe ou la Route 3 de la Section II de P'annexe 3 destination de
points situés au-dela du territoire de I'autre Partie contractante, 'exercice de la cinquiéme
liberté de I’air entre ce territoire et lesdits points sera soumis 4 des consultations et 2 un
accord préalable entre ladite entreprise désignée et I'entreprise ou les entreprises désignées
par l'autre Partie contractante pour exploiter ces routes.

NoTE 4 :

L’exercice de la cinquiéme liberté de 1air entre la Barbade — Trinité-et-Tobago —
la Barbade sur la Route 2 de la Section II de P'annexe sera limité 2 un vol par semaine.
Cette restriction ne sera plus appliquée a compter de la date a laquelle ’entreprise désignée
par l'autre Partie contractante pour exploiter la route | de la section I de ’annexe aura
notifié aux autorités aéronautiques des Antilles néerlandaises son intention d’appliquer
la cinquiéme liberté de I’air  cette route.

Ne 9248
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Ne 9249. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE DE COTE
D’IVOIRE ET LE ROYAUME DE NORVEGE RELATIF
AU TRANSPORT AERIEN. SIGNE A ABIDJAN, LE 7 JUIN
1966

Le Gouvernement de la République de Cote d’Ivoire et le Gouvernement
du Royaume de Norvége désireux de favoriser le développement des Transports
Aériens entre la République de Céte d’Ivoire et le Royaume de Norveége et de
poursuivre, dans la plus large mesure possible, la coopération internationale
dans ce domaine;

désireux d’appliquer a ces Transports les principes et les dispositions de la
Convention relative 4 I’Aviation Civile Internationale signée a Chicago le

7 décembre 19442;

Sont convenus de ce qui suit:

TITRE 1

GENERALITES

Article 1

Les Parties Contractantes s’accordent 'une 4 ’autre les droits spécifiés au
présent Accord en vue de I’établissement des relations aériennes civiles inter-
nationales énumérées 4 ’Annexe ci-jointe.

Article 2

Pour I’application du présent Accord et de son Annexe :

I. Le mot « territoire » s’entend tel qu’il est défini 4 I’article 2 de la Conven-
tion relative a I’Aviation Civile Internationale.

2. L’expression « Autorité Aéronautique » signifie :

en ce qui concerne la République de Cote d’Ivoire, le Ministre chargé des
Transports Aériens,

en ce qui concerne le Royaume de Norvege, le Ministére des Transports et des
Communications

1 Entré en vigueur le 8 mars 1967, date de la derniére des notifications par lesquelles les Parties
contractantes se sont notifié I’accomplissement des formalités constitutionnelles requises a cet effet,
conformément a I’article 19. .

2 Voir note 2, p. 5 du présent volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 9249. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
REPUBLIC OF THE IVORY COAST AND THE KINGDOM
OF NORWAY. SIGNED AT ABIDJAN, ON 7 JUNE 1966

The Government of the Republic of the Ivory Coast and the Government
of the Kingdom of Norway,

Desiring to promote the development of air transport between the Republic
of the Ivory Coast and the Kingdom of Norway and to further as much as
possible international co-operation in this field,

Desiring to apply to such transport the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944,2 ’

Have agreed as follows :

TITLE I

GENERAL

Article 1

The Contracting Parties grant each other the rights specified in this Agree-
ment for the establishment of the international civil air services listed in the
annex hereto.

Article 2

For the purposes of this Agreement and its annex :

(1) The word * territory ” shall be understood as it is defined in article 2
of the Convention on International Civil Aviation;

(2) The expression *‘ aeronautical authority ” means.:

in the case of the Republic of the Ivory Coast, the Minister responsible for
air transport;

in the case of the Kingdom of Norway, the Ministry of Transport and Communi-
cations.

1 Came into force on 8 March 1967, the date of the last of the notifications in which the Con-
tracting Parties communicated to each other the fulfilment of the constitutional procedures required
to that effect, in accordance with article 19.

2 See footnote 2, p. 4 of this volume.
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3. L’expression « Entreprise désignée » signifie ’Entreprise de Transports
Aériens que les Autorités Aéronautiques d’une Partie Contractante auront
nommément désignée comme étant I’'instrument choisi par elles pour exploiter
les droits de trafic prévus au présent Accord et qui aura été agréé par l'autre
Partie Contractante conformément aux dispositions des Articles 10 et 11 ci-aprés.

Article 3

1. Les aéronefs utilisés en trafic international par I’Entreprise de transports
aériens désignée d’une Partie Contractante ainsi que leurs équipements normaux,
leurs réserves de carburants et lubrifiants, leurs provisions de bord (y compris
les denrées alimentaires, les boissons et tabacs) seront, a ’entrée sur le territoire
de ’autre Partie Contractante, exonérés de tous droits de douane, frais d’ins-
pection et d’autres droits ou taxes similaires, 4 condition que ces équipements
et approvisionnements demeurent 2 bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation.

2. Seront également exonérés de ces mémes droits ou taxes i ’exception
des redevances ou taxes représentatives de service rendus :

a) Les provisions de bord de toute origine prises sur le territoire d’une
Partie Contractante dans les limites fixées par les Autorités de ladite
Partie Contractante et embarquées sur les aéronefs assurant un service
international de la ou les Entreprises de transports aériens désignées de
P’autre Partie Contractante;

b) Les piéces de rechange importées sur le territoire de I'une des Parties
Contractantes pour l’entretien ou la réparation des aéronefs employés a
la navigation internationale de la ou les Entreprises de transports aériens
désignées de I’autre Partie Contractante;

¢) Les carburants et lubrifiants destinés 4 D’avitaillement des aéronefs
exploités en trafic international par la ou les Entreprises de transports
aériens désignées de lautre Partie Contractante méme lorsque ces
approvisionnements doivent étre utilisés sur la partie du trajet effectuée
au-dessus du territoire de la Partie Contractante sur lequel ils ont été
embarqués.

3. Les équipements normaux de bord, ainsi que les matériels et appro-
visionnements se trouvant 4 bord des aéronefs d’une Partie Contractante ne
pourront étre déchargés sur le territoire de I'autre Partie Contractante qu’avec
le consentement des Autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront
étre placés sous la surveillance desdites Autorités jusqu’a ce qu’ils soient réex-
portés ou qu’ils aient fait ’objet d’une déclaration de douane.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties Contractantes, et non périmés, seront reconnus
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(3) The expression “ designated airline ” means the airline which the
aeronautical authorities of one Contracting Party have designated by name as
being the instrument chosen by them to operate the traffic rights provided in
this Agreement and which has been approved by the other Contracting Party
in accordance with the provisions of articles 10 and 11 below.

Article 3

1. Aircraft employed in international service by the designated airline of
one Contracting Party together with their normal equipment, reserves of fuel
and lubricants and aircraft stores (including food-stuffs, beverages and tobacco)
shall, on arrival in the territory of the other Contracting Party, be exempt from
all Customs duties, inspection fees or other similar duties and charges, provided
such equipment and stores remain on board the aircraft until re-exported.

2. The following shall likewise be exempt from these same duties and
charges, excluding, however, fees or charges levied as consideration for services
rendered :

(@) Aircraft stores, irrespective of origin, introduced into the territory of
one Contracting Party in quantities not exceeding the limits set by the
authorities of the said Contracting Party, and taken on board aircraft
of the designated airline or airlines of the other Contracting Party
engaged in international air service.

(b) Spare parts imported into the territory of one Contracting Party for
the maintenance or repair of aircraft of the designated airline or airlines
of the other Contracting Party engaged in international navigation.

(¢) Fuels and lubricants intended for aircraft used in international traffic
by the designated airline or airlines of the other Contracting Party,
even though such supplies be consumed during that part of the flight
which takes place over the territory of the Contracting Party in which
they were taken aboard.

3. Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of one
Contracting Party may not be unloaded in the territory of the other Contracting
Party save with the consent of the Customs authorities of that territory. When
so unloaded, they may be placed under the supervision of the said authorities
until they are re-exported or are declared to Customs.

Article 4
Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized

Ne 9249
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valables par Pautre Partie Contractante, aux fins d’exploitation des routes
aériennes spécifiées 4 I’Annexe ci-jointe. Chaque Partie Contractante se réserve
cependant le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus
de son propre territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés i ses
propres ressortissants par 'autre Partie Contractante.

Article 5

I. Lcs lois et réglements de chaque Partie Contractante relatifs 3 Pentrée
et 4 la sortie de son territoire des aéronefs employés 2 la navigation internationale,
ou relatifs 4 'exploitation et 4 la navigation desdits aéronefs durant leur présence
dans les limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de la ou les Entre-
prises de P'autre Partie Contractante.

2. Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer soit personnellement, soit par I'intermédiaire d’un tiers
agissant en leur nom et pour leur compte aux lois et réglements régissant, sur le
territoire de chaque Partie Contractante, Ientrée, le séjour et la sortie des
passagers, équipages et marchandises, tels que ceux qui s’appliquent 3 'entrée,
aux formalités de congé, 4 I'immigration, aux douanes et aux mesures découlant
des réglements sanitaires.

Article 6

1. Chaque Partie Contractante pourra A tout moment demander une consul-
tation entre les Autorités compétentes des deux Parties Contractantes pour
Pinterprétation, I’application ou les modifications du présent Accord.

2. Cette consultation commencera au plus tard dans les soixante jours (60)
a compter du jour de réception de la demande.

3. Les modifications qu’il aurait été décidé d’apporter & cet Accord entre-
ront en vigueur aprés leur confirmation par un échange de notes par voie diplo-
matique.

Article 7

Chaque Partie Contractante pourra, 4 tout moment, notifier 4 'autre Partie
Contractante son désir de dénoncer le présent Accord. Une telle notification
sera commumgquée simultanément 4 I’Organisation de 1’Aviation Civile Inter-
nationale. La dénonciation prendra effet un an apres la date de réception de la
notification par P'autre Partie Contractante, 2 moins que cette notification ne
soit retirée d’'un commun accord avant la fin de cette période. Au cas ol la Partie
Contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas réception
ladite notification serait tenue pour regue quinze jours (15) apres sa réception au
si¢ge de I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale.
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as valid by the other Contracting Party for the purpose of operations on tbe air
routes specified in the annex to this Agreement. Each Contracting Party reserves
the right, however, to refuse to recognize as valid for flights over its own territory
certificates of competency and licences issued to its own nationals by the other
Contracting Party.

Article 5

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation or navigation of such aircraft while within its
territory, shall be applied to the aircraft of the airline or airlines of the other
Contracting Party.

2. Passengers, crews and shippers of goods shall be required, either person-
ally or through a third party acting in their name and on their behalf, to comply
with the laws and regulations in force in the territory of each Contracting Party
governing the entry, stay and departure of passengers, crews and cargo, such as
those relating to entry, clearance, immigration, Customs and public health.

Article 6

1. Either Contracting Party may at any time request consultation between
the competent authorities of the two Contracting Parties concerning the inter-
pretation, application or modification of this Agreement.

2. Such consultation shall begin within sixty (60) days from the date of the
request therefor.

3. Such modifications to this Agreement as aré decided upon shall enter
into force after they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 7

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party of its desire to denounce this Agreement; such notice shall be simul-
taneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
The denunciation shall take effect one year after the date of receipt of the notice
by tbe other Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. If the Contracting Party receiving such notice
fails to acknowledge it, the said notice shall be deemed to have been received
fifteen (15) days after its receipt at the headquarters of the International Civil
Aviation Organization.
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Article 8

1. Au cas ou un différend relatif 4 U'interprétation ou 4 l'application du
présent Accord n’aurait pi étre réglé conformément aux dispositions de I’ Article
6, soit entre les Autorités Aéronautiques, soit entre les Gouvernements des
Parties Contractantes, il sera soumis sur demande d’une des Parties Contrac-
tantes, 2 un Tribunal arbitral.

2. Ce Tribunal sera composé de trois membres. Chacun des deux Gouver-
nements désignera un arbitre, ces deux arbitres se mettront d’accord sur la
désignation d’un ressortissant d’un Etat tiers comme Président.

Si dans un délai de deux mois 4 dater du jour o1 1’'un des deux Gouvernements
a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas été désignés,
ou si, dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis d’accord sur
la désignation d’un Président, Chaque Partie Contractante pourra demander
au Président du Conseil de I’Organisation de 1’Aviation Civile Internationale de
procéder aux désignations nécessaires.

3. Le Tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas & régler le différend 2
I’amiable, 4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties Contractantes ne
conviennent rien de contraire, il établit lui méme ses principes de procédures et
détermine son si¢ge.

4. Les Parties Contractantes s’engagent 3 se conformer aux mesures pro-
visoires qui pourront étre édictées au cours de I'instance ainsi qu’a la décision
arbitrale, cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

5. Si l'une des Parties Contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, P'autre Partie Contractante pourra, aussi longtemps que durera ce
manquement, limiter, suspendre ou révoquer les droits ou privileges qu’elle
avait accordés en vertu du présent Accord a la Partie Contractante en défaut.

6. Chaque Partie Contractante supportera la rémunération de Pactivité de
son arbitre et la moitié de la rémunération du Président désigné.

TITRE II

SERVICES AGREES

Article 9

Le Gouvernement de la République de Cote d’Ivoire accorde au Gouverne-
ment du Royaume de Norvége et, réciproquement,le Gouvernement du Royaume
de Norvége accorde au Gouvernement de la République de Céte d’Ivoire le
droit de faire exploiter par la ou les Entreprises aériennes désignées par chacun
d’eux les services aériens spécifiés au tableau de routes figurant & I’Annexe du
présent Accord. Lesdits services seront dorénavant désignés par ’expression
« Services Agréés ».
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Article 8

I. Any dispute relating to the interpretation or application of this Agree-
ment which cannot be settled between the aeronautical authorities or between
the Governments of the Contracting Parties in accordance with the provisions
of article 6 shall, at the request of either Contracting Party, be referred to an
arbitral tribunal.

2. Such arbitral tribunal shall consist of three members. Each of the two
Governments shall appoint one arbitrator; these two arbitrators shall then agree
upon the appointment of a national of a third State as chairman.

If the two arbitrators have not been appointed within two months from
the date on which one of the two Governments proposed that the dispute should
be settled by arbitration, or if the arbitrators fail to agree on the appointment
of a chairman within a further period of one month, either Contracting Party
may request the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization to make the necessary appointments.

3. If the arbitral tribunal cannot arrive at an amicable settlement of the
dispute, it shall take a decision by majority vote. Unless the Contracting Parties
agree otherwise, the arbitral tribunal shall establish its own rules of procedure
and determine its place of meeting.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any provisional
measures ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award,
which shall in every case be final.

5. If and so long as either Contracting Party fails to comply with the
arbitral awards, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any
rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the
Contracting Party in default.

6. Each Contracting Party shall pay the remuneration for the services of
its own arbitrator and half the remuneration of the chairman appointed.

TITLE II

AGREED SERVICES

Article 9

The Government of the Republic of the Ivory Coast and the Government
of the Kingdom of Norway grant to each other the right to have the air services
specified in the route schedule appearing in the annex to this Agreement operated
by the airline or airlines designated by each of them. The said services shalt
hereinafter be referred to as * agreed services .
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Article 10

1. Chaque Partie Contractante aura le droit de désigner par écrit a I'autre
Partie Contractante une ou plusieurs Entreprises de transports aériens pour
I’exploitation des Services Agréés sur les routes indiquées.

2. Dés réception de cette désignation, 'autre Partie Contractante devra,
sous réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent Article et de celles de
I’Article 11 du présent Accord, accorder sans délai, 4 la ou les Entreprises de
transports aériens désignées, les autorisations d’exploitation appropriées.

3. Les Autorités Aéronautiques de I’'une des Parties Contractantes pourront
exiger que la ou les Entreprises de transports aériens désignées par I’autre Partie
Contractante fassent la preuve qu’elles sont 3 méme de satisfaire aux conditions
prescrites, dans le domaine de I’exploitation des services aériens internationaux
par les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués par les-
dites Autorités, conformément aux dispositions de la Convention relative &
I’ Aviation Civile Internationale.

Article 11

1. Chaque Partie Contractante aura le droit de ne pas accorder les auto-
risations d’exploitation prévues au paragraphe 2 de 1’Article 10 lorsque ladite
Partie Contractante n’est pas convaincue qu’une part substantielle de la pro-
priété et le controle effectif de cette ou ces Entreprises appartiennent 2 la Partie
Contractante qui a désigné la ou les Entreprises ou 4 des ressortissants de celle-ci.

2. Chaque Partie Contractante aura le droit de révoquer une autorisation
d’exploitation ou de suspendre I’exercice, par la ou les Entreprises de transports
aériens désignées par I'autre Partie Contractante, des droits spécifiés A 1’Article
9 du présent Accord lorsque :

a) Elle ne sera pas convaincue qu’une part substantielle de la propriété et
le contrale effectif de cette ou_ces Entreprises appartiennent 4 la Partie
Contractante qui a désigné la ou les Entreprises ou & des ressortissants
de celle-ci, ou que

b) Cette ou ces Entreprises ne se seront pas conformées aux lois et régle-
ments de la Partie Contractante qui a accordé ces droits ou que

¢) Cette ou ces Entreprises n’exploiteront pas dans les conditions prescrites
par le présent Accord.

3. A moins que la révocation ou la suspension ne soit nécessaire pour
éviter de nouvelles infractions auxdits lois et réglements, un tel droit ne pourra
étre exercé qu’aprés consultation, prévue a I’Article 6, avec ’autre Partie Contrac-
tante. En cas d’échec de cette consultation il sera recouru a I’arbitrage, confor-
mément 4 I’Article 8.
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Article 10

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.

2. On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraph 3 of this article and of article 11 of this Agreement,
without delay grant to the airline or airlines designated the appropriate operating
permits.

3. The aeronautical authorities of one of the Contracting Parties may
require the airline or airlines designated by the other Contracting Party to
satisfy them that they are